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TITELSEITE

Mit einer Ausstellung im Betriebshof
Dransdorf stimmten die SWB die Bon-
ner am 17. September 1994 auf das
Konzept '8&0heéekene
den auch die neuen Fahrzeuge: der
Stadtbahnwagen 9358 (links) und der
Niederflurwagen 9451.

G ¢

pzei

A Foto: Michael Much

gt

Der zuerst gelieferte Niederflurwagen 9451, gut erkennbar am be-
sonderen AufRendesign, stand am 19. September 1994 als Zwischen-
kurs der Linie 61 im Wendegleis der Quantiusstral3e, an der Riicksei-

te des Bonner Hauptbahnhofs gelegen.
Beschildert war er

mi

t

aGraur hei

gen Endhaltestelle der Linie. Eine Woche spater wurde die Strecke

nach Auerberg eroffnet.
A Foto: Wilfried Kéhn

ndo
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Die rasante Zunahme des Autoverkehrs ab den 1970er Jahren drohte in den bun-
desdeutschen Grol3stadten ein Verkehrsinfarkt, der mit steigender Umweltbelas-
tung durch Abgase verbunden war. Diese Entwicklung liel3 die Kommunen dartber
nachdenken, wie man ihr entgegenwirken kénnte. Busse, vor allem aber Stral3en-
bahnen, sollten fur die Menschen wieder attraktiver gemacht und damit umwelt-
freundlichere Verkehrsmittel geférdert werden.
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INFOS UBER BAHN UND BUS

»Schiene '94“
Start am 25. September

Stadtbahn
unterirdisch bis Bad
Godesberg Stadthalle

im Bereich
Bad Godesberg

Wir sind lhre ideale
Verbindung in Bonn und
um Bonn herum.

Das Titelblatt
des SWB
Werbeprospekts
fur das Konzept
aSchi9elme
machte auf die
wesentlichen
Neuerungen
aufmerksam:
den Godesber-
ger Stadtbahn-
tunnel, die Nie-
derflurbusse
und die Nieder-
flurbahnen.

A Flyer:
Sammlung

Volkhard Stern

Gut zwei Wochen nach Eréffnung der Neubaustrecke, am 3. September 1994,

war der SWENiederflurwagen 9451 in der HausdorffstralRe unterwegs nach
Auerberg. Im Hintergrund die Kirche St. QuirinusA Foto: Wilfried K6hn

ass in Zeiten autogerechter

Stadte die VerkeRhrsund

Umweltprobleme erkannt
und thematisiert wurden, darf aus heu-
tiger Sicht als erstaunlich bewertet wer-
den. Denn damit kehrte man den drei-
Big Jahre zuvor eingeschlagenen Weg
bundesdeutscher Verkehrsplaner um,
die in den Ballungszentren oft als sto-
rend und teilweise als veraltetet emp-
fundenen StralRenbahnen stillzulegen
und bestenfalls durch Dieselbusse, im
schlechteren Fall durch den Individual-
verkehr zu ersetzen.

Auch die Stadt Bonn und deren Ver-
kehrsbetrieb, die Stadtwerke Bonn
(SWB), nahmen sich dieses Themas an.
Die SWB erarbeiteten 1991 ein Leis-
tungskonzept fur den Ausbau des
Schienenverkehrs in Bonn und Umge-
bung. Dieser Plan erhielt den Titel:
aSchiene '9460.
Verantwortliche waren damals Gerhard
Schirmann, der Technische Werkleiter
der SWB, Norbert Klein als Hauptab-
teilungsleiter und der Stadtwerkechef
Reiner Schreiber.

Das Konzep94daSchi
Wie in allen Zukunftskonzepten legte
man zunachst die Ziele und die sich
daraus ergebenden MalRhahmen fest:

Ziele

A Der Ausbau des bestehenden Stadt-
bahn und StraRenbahnnetzes,
Steigerung der Leistungsfahigkeit
und der Attraktivitat des Angebots,
Gewinnen neuer Fahrgaste,
Verlagerung der Verkehrsstréome

auf den offentlichen
Personennahverkehr,

Entlastung der innerstéadtischen
Verkehrswege vom Individual
verkehr,

A Beitrag zum Umweltschutz.

>

> >

>

MalRnahmen

A Ausbau und Inbetriebnahme der
Stadtbahnlinie 66 bis zur Endhalte-
stelle Bad Honnef
(die Inbetriebnahme erfolgte 1991),

A Inbetriebnahme des Godesberger
Stadtbahntunnels und Verlangerung
der Stadtbahnlinien 16 / 63 bis zur
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Einer der fir das Projekt §

ASchi9dme be s s

ten Niederflurbussen
war der SWB
Gelenkwagen 9232, ein
Neoplan N 4021 NF.

Wahrend der Unterbre-
chung der Stadtbahn-
strecke vor Eréffnung
des Tunnels pendelte er
im Busersatzverkehr fur §
die Linie 63 zwischen
der Haltestelle Max
LobnerStralle und der
kiinftigen Stadtbahn
Endhaltestelle

AStadt hal | e gu i"si®

Godesberg. Hier wurde
er am 24. September
1994 fotografiert.

A Foto: Volkhard Stern

p>)

p>)

Schiene '94

Der Solobus 9203 und drei bau
gleiche dreitirigen Wagen des Typs
MANNL 202 gehdrten zu den 1992
beschafften Niederflurbussen.

Hier wartete er am 8. August 1993

an der Endhaltestel
berg Rheinufero auf
als Linie 615 zum Waldkranken-

haus.

A Foto: Volkhard Stern

Niederflurbusse

Endhaltestelle Stadthalle
(Baubeginn 1988, Tunneleroff-
nung 23. September 1994,
Schnupperfahrten am 24. Sep-
tember 2024, Linienbetrieb ab
26. September 1994),

Betrieb der Straf3enbahnlinien
61 und 62 mit Niederflurfahr-
zeugen

(Umsetzung 1994),

Verlangerung und Ausbau der
StraRenbahnlinie 61 bis zur
Endhaltestelle Kopenhagener
Stral3e im Ortsteil Auerberg
(Baubeginn Fruhjahr 1992, In- A
betriebnahme 19. August 1994),

Beschaffung von 20 Stadtbahn-
wagen (SWB 9359364 , SSB A

9371- 9376) fur die Taktver- A
dichtung auf allen Stadtbahnli-
nien

(Lieferung des ersten Wagens
am 30. Dezember 1992.

Die Wagenkasten fertigte die
Deutsche Waggonbau AG
(DWA) in Bautzen, die
Endmontage erfolgte im
DUEWAG-Werk Dusseldorf),

Beschaffung von 24 Niederflur-
bahnen (SWB 9459474}
(bestellt bei DUEWAG 1991, in A
Betrieb genommen 1994),

Beschleunigung der Linien
durch Vorrangschaltung an A
Ampeln,

Verdichtung der Fahrplantakte,

Bau von Hochbahnsteigen ent-
lang der Stadtbahnlinie 66
(1993 im Bereich Sankt Augus-
tin, 1995 von Ramersdorf bis
Konigswinter [auRer im Bereich
Oberkassel wegen paralleler
Nutzung mit den Niederflur-
bahnen], der Hochbahnsteig der
Endhaltestelle Bad Honnef wur-
de im Juni 1994 in Betrieb ge-
nommen, der an der Haltestelle
Clemensstral3e erst 2023),

Taktverdichtung auf
vielen Bonner Buslinien
(ab 25. September 1994),

Beschaffung von 34 Niederflur-
bussen (Lieferung 1992).

o o

D Qx



6 Geschichte HVSWB aktuell 2/2024

Zwei Tage vor Aufnahme
des Stadtbahnbetriebs
boten die SWB Interessier-
ten sogenannte Schnup-
perfahrten auf der Tunnel-
strecke an.

Eingesetzt wurden Dop-
pelziige aus neuen Stadt-
bahnwagen.

Die Aufnahme vom SWB
Wagen 9353 mit dem

bergodo entstanid a
24. September 1994
beim Halt in Bad Godes-
berg Bahnhof.

A Foto:
Volkhard Stern

Schiene '94

Stadtbahnen
Niederflurbahnen auf den fahrzeugen. nach Auerberg fir den Linienver-
Linien 61 und 62 Die voribergehende Endhaltestelllk e hr der a610.

war aBonner Ber go, die eine Wei
Wichtigster Bestandteil des Kon-chenverbindung zum Wenden de?5. September 1994
zepts &Schi ene Baeperhigly FinrichtungswaggMih ge@ Fahrplanwechsel konnte
der Einsatz von Niederflurfahrzeu-konnten deshalb nicht mehr eingeder Fahrplantakt der Linien 61 und
gen auf den StraBenbahnlinien 63€tzt werden. 62 auf zehn Minuten verdichtet

und 62 (Uber diese Bahnen berich- werden.

teten wir ausf ¢ WrAGUERI94 n 4 HV S WBie neue Niederflurlinie 62 endete
aktuell o 1/ 2019 Ankingung /dergNeubaustreckenyn in Oberkassel Sud/ Romling-
Hier wurden schrittweise beide Li-nach Auerberg an die alte Bengyen,

nienwege erweitert, was letztlictptandsstrecke. Ab diesem Tag fan-

zur Einstellung der StraBenbahnliden hier Schulungsfahrten statt, die
nie 64 fihrte. Linienziige endeten noch amBis zum 13. Dezember 2003 war
aBonner Bergo. allerdings abends, samstagnachmit-

25. Juli 1994 tags sowie sonmind feiertags Ra-
Aufnahme des Linienbetriebs auf9- August 1994 mersdorf die planméaBige Endhal-
der 5610 mit - aEsoffaung ndere Neubapstrecke testelle.

Schiene '94

Endhaltestellen

Zwei Tage nach Er6ffnung der Neubau-
% | . ! strecke nach Auerberg war der Nieder-
» = maranmungen ey o 4 : flurwagen 9455 als Linie 61 nach Dot-

" dexteinaten st Y — 81 tendorf eingesetzt.

Die Aufnahme entstand am

21. August 1994 an der Endhaltestelle
aKopenhagener StracCleo.

A Foto: Harald Muller

Taufnamen aBald God

m
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SWBWagen 9474, der zuletzt
gelieferte Niederflurwagen,
stand am 2. Juni 1995 in
Oberkassel Sud / Rémling
hoven zur Ruckfahrt nach
Dottendorf bereit.

A Foto:
Harald Muller

OFERKASSEL s0p W
' ROMLINGHOVE i

Oberkassel Sud / Romlinghoven, die
Endhaltestelle der Linie 62, am 21.
August 2003. Das Aussehen der Hal-
testelle hat sich bis heute kaum ver-
andert.

Im Hintergrund ist im Wendegleis ein
Niederflurwagen zu erkennen.

A Foto: Harald Muller

Die bislang auf der Linie 6: Was wurde aus dem Konzept Nicht verwirklicht wurde der geplan-
fahrenden Einrichtungsfahrzetd Sc h i9el 1 & te unterirdische Anschluss der Stra-
ge konnten nicht mehr einge Benbahnlinien 61 und 62 vom Haupt-

setzt werden (ZUIetZt fuhrel Das Bonner Konz eb@.hnhOfangjlg ﬁLidSéaHte ''940

hier die vierachsigen SWE hat sich im Wesentlichen in den letBie schon in den 1970er Jahren pro-
GroBrauraziige). ten dreiRig Jahren bewéhrt. jektierte &Hardtber g
Der Ver |l 2 nger LAufdie Neuerungen konnten sich digleichnamigen Stadtbezirk blieb ein

die Linie 64 nach Oberkass Bonnerinnen und Bonner bereits arRlanspiel.

Sud/Romlinghoven zum Op-17. September 1994 einstimmen, d@fsst in jingster Zeit lebte das Projekt

fer. die SWB einen Tag der offenen Tineu auf |, nun aWesthb
Auf dieser Linie fuhren bicim Betriebshof Dransdorf veranstalHier gibt es seit 2015 funf Planungs-
1. Oktober 1993 achtachsig teten vorschléage.

DUEWAG-Gelenkwagen der Die Stadtbahnlinien 16 und 63 funDer Planung fir eine oberirdische
SSB, die bis zur Einstellung d ren 1994 in den Hauptverkehrszeitehtraenbah8trecke von der Bonner

4640 durch S (HVZ) im 7/8-MinutenTakt. Nach- nnenstadt bis zur Réaumurstral3e auf
ersetzt. dem 2019 der ZekdinutenTakt dem Briser Berg hat der Rat der
Die Stadtbuslinien wurden auf der Linie 16 in der HVZ eingefuihrtStadt Bonn am 14. Marz 2024 zuge-
die neuen Umsteigepunkte zur Wurde, reduzierten die SWB die Kustimmt. Wann die Strecke in Betrieb

Stadi bzw. StraRenbahn ausge S der Linie 63. Ein echter Rickgehen konnte, steft in den Sternen.
richtet ' schritt gegenuber 1994. Vielleicht erleben wir es ja als Kon-

zept aSchiene ' 340.
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Vor Inbetriebnahme des Godesberger
Stadtbahntunnels boten die SWB
Fuhrungen durch die fast fertige Baustel-
le an. Die Aufnahmen dieser Seite zeigen
die Endhaltestell e
Linien 16 und 63.

Oben linksder Bahnsteigbereich
(Blickrichtung Wendeanlage).

Mitte links die beiden Gleise der Wendean-
lage. In der Mitte des Fotos ist deutlich
der Anfang des geplanten Strecken
tunnels Richtung Pennenfeld zu sehen,
der nie verwirklicht wurde.

A Fotos: Michael Much

Anlasslich der Jubildums
a40 Jahre Lini
HVSWB am 12. August 2018
eine Sonderfahrt mit zwei ge-
schmickten Bonner Stadt-
bahnwagen durch, dem
grinen Wagen 7577 und dem
roten 7755.

Die Sonderfahrt stand im rech-
ten Wendegleis, links daneben
wartet ein planmaRiger Kolner
Zug der Linie 16.

A Foto: Harald Flux

a

St adt
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Bad Honnef

Stadtbahn

Der Hochbahnsteig der Endhaltestel-
le Bad Honnef der Linie 66 und das
rechte Bahnsteiggleis sind seit 1991
in Betrieb. Das linke Gleis wird seit
1994 befahren.

Das Foto vom 27. Januar 2001 zeigt
zwei Doppelziige der Linie 66, rechts
mit dem SSBTriebwagen 7574
(Baujahr 1975), rechts der 1993
gelieferte SWBWagen 9355.

A Foto: Volkhard Stern

Quellenangaben: | Lesetipp zum Thema Niederflurbahnen in Bonn:
Bonner GeneralAnzeiger, verschiedene Ausgaben

100 Jahre Bonner StraRenbahn, 1991, Stadtwerke Bonn
(SWB)

Infoblatt &aSchiene ' 940 der Stla
HVSWB aktuell 1/2019 und 1/2021 @ s dhiner (e ne
SWB intern der Stadtwerke Bonn (SWB), 1993 ) BT sl () ATETT ™2
Zeittafel des HVSWB z
Dat enbank awww. myway. deo ({Lautle

Beitrag aWir feiern 30 Jahre S
awww.bsmsbundbahno

Blickpunkt Straf3enbahn, 6/1994
Stadtverkehr 11:12/1994
Wikipedia

aktuen ©
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Der SSBWagen 484 war um 1970 im Einsatz auf der Linie W nach
Wahn (ab 1975 KélnWahn). Das Foto zeigt den 1963 beschafften
Biissing Senator 13 in Beuel am KonrafddenauerPlatz.

A Foto: Klaus Doehler, Sammlung Volkhard Stern

die British European Airwaysentstandenen Flugplatz, auf dem ghhr 1959) und 484 (Biissing Sena-

(BEA) die erste oOffentliche1955 auch die neu gegrindetor 13 vom Baujahr 1963).
Flugverbindung von Koln nachDeutsche Lufthansa Flige abfertiggereits ab 1969 machte die neue
Berlin, im Oktober folgten dannte. Schnelllinie FL der SWB, die nicht
internationale Fllige nach Londobhj e aWo v er ke h ribeeLandsivaBen fuhB sonderh die
und Brissel. Damit war die zivilesankt Augustin, Troisdorf, Spichneue Flughafenautobahn benutzte,
Luftfahrt in K6lnWahn eréffnet, ynd Lind nach Wahn. Angeboterder Linie W Konkurrenz. Bis 1972
allerdings anfangs nur geduldejyyrden Einzelfahrten ohne Taktfuhren beiden Linien parallel von
denn der militarische Teil unteferkehr. Bonn zum Flughafen, el wie
Federfuhrung der britischen Royal etztmalig f u h rerwahn® die SSB ke Stregke auf-

Air Force und der belgischen Streits " b
, , . 0.September 1972, dann Ubernat9a0o.
rafte stand bis 1957 im Vordefinen “die Verkehrsbetriebe defittlerweile erreicht die SWB (im
9 o _ RheinSiegKreises (Vorganger derGemeinschaftsverkehr mit RSVG
I‘S’e_'t "(;e"bsél 1351 \;]erbagdhelne %Uﬁeutigen RSVG) den Linienbetriebund KVB) auf der Linie 117 wieder
inie der Elektrischen Bahnen de.. : W
. ie SSB wickelte den Verkehr mikoIn-PorzWahn, wenn auch auf
Kreise Bonn Stadt, Bonn Land unﬁgrer kleinen Busflotte ab, beleginderem Weg als friher die Li-

des Siegkreises (SSB) mit de s oW, (VS
Kennbuchstaben ga]n\(A/(‘)Emsi"’r[%‘,er derW\éVar\]g(re]n 488 V)

I m September 1950 erdéffnetelen Bonner Bahnhof mit dem neyMercede®8enz O 317 vom Bau-
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Lesetipp:

HV SswWB

aktuell 6=

Nr.4/2018 11, dsnrgang T ———

Die Bonner FIughafenIInIe

In der Ausgabe
4/2018 berichtete
'.‘ AaHVSWB akt ui
| die Konkurrenzlinie
B 7207 fvu der &aWo zum
Forssn=r e = Flughafen.
jo - B J ~
e A o A Foto: Harald Flux
o, %
T
Bk Der SSBWagen 483, beschildert fur die Linie W, wurde im Jahr seiner Beschaffung, 1959, im
e Betriebshof Beuel aufgenommen. Der MercedeBenz 0317 wirkte durch seine Radzierkappen

- besonders elegant. A Foto: KarlHeinz Wipperfiirth, Sammlung Volkhard Stern

LR [y
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oben: Ein weiteres Foto des SSBVagens 484 gelang dem Fotografen ebenfalls um 1970 an der Haltestelle

aWahn Orto.

Hinter der rechten Frontscheibe ist das Zusatzschild aFrl
das nicht im Zielschildkasten anzeigen.

A Foto: Klaus Doehler, Sammlung Volkhard Stern

unten: Fahrplan der Linie W aus dem CarthadSahrplan Sommer 1970.
A Ausschnitt: Sammlung Volkhard Stern

S
3 &% -Linie W: Porz-Wahn (Flughafen KéIn-Bonn) — Troisdorf — Bonn ﬁ
| - | !
] [ [ a|a | |

Flughafen K&In/Bonn ’ = * ‘ 905 — | — [13%5[158 1655 | — | — ’23% == -

Porz-Wahn Ort 60| 65| W| — | — | Wl sj70e — ]9|s| US| —| — =

Porz-Wahn GuntherstraBe n| os2| 6| — | — | w6|15m| 08| — [ | | af | — | —

Porz-Wahn Lind. Mauspfad [ altel vl el = el wliap =it

Lind Kreuz F el asl ol S =T mf =l 0l = nl e o] —| =] —

Spich Nord e Al — | = |Lo] -] on] — 3 e b b T s esiR e

Spich HauptstraBe (70| M| | — | 24| @] w| — R fe 73] [ (i —

Spich RodderstraBe o[V ] 2w ] — ] ] s = = il

Oberlar Milheimer Str Tor 3 R 03] V| — | — 7 0l o7 — 28| 47‘ 8| — | — —_ ginland)/'
Oberlar (DNAG) 64 705\ 9w| — | — 139 |162)1719| — [19% 200 [21%8| — | — | - '
Oberlar (DNAG) @63 | 795 9B [ 1106137 14121719 | 18%] 19%| 2042158 230 | — -

Troisdorf Busbahnhof | o8 2 _ o 2| 15 m| o3| 3| 20| 2| — —

Troisdorf SchloBstraBe o n s 12 35| 18| 24| 06 36| s 04) 4| _ —

Troisdorf Siebengebirgsallee 2| B 7| M| ¥ 20 7| o8 3B 57| 06 4| — P

Troisdorf Aggerdeich “l sl ¥ 6| 3 n| | w0 9 08| 48| —

Mannstaedtwerke 46 7| 4| 1%’ 4 uU 12 42| 2101 10 50 o —

St. Augustin-Menden Siedlung a| v @ - 20| 4| 2| 3| W 4« o3 12| = _— P

St. Augustin-Menden Markt @ 20 M4 N 4l 2| M| s 45| o4 13| s Lo

St. Augustin-Menden SiegstraBe 50| 2| 4| _ B 4| 2 6| v | 04 15| S| <2

Saankt Augustin s2| 25 & — % 4| 3 » 0 s 0 17| % _ it

St. Augustin-Hangelar Ost 54| 28| 52| » S| 3 & B 8 12 W oM _ e

St. Augustin-Hangelar Kirche 85| 29| s3f _ 0 3 43| 2| s 13 200359 =

St. Augustin-Hangelar West 6% | 30| 954 N13s%| 7| 4| 25195 W 2 qw| _ e

Bonn-Beuel Konr-Adenauer-Pl 700 w1001 — (1401 | 4 s| :m 0m2 2 7| 04| _— =

Bonn Bertha-von-Suttner-Platz 05| 40 o4 _ | o4 4 s4 25 05| 24 20| 05| _— -

Bonn Bundesbahnhof 709 | 7441008 | — | 1745{1408 | 1451|1758 | 18%| 2007| 21282234 | 00| — -
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0 »‘@ um 1970 (Stadtkarten mit eingezeichne-
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a h'n € 7 H e i d| Bearbeitung: Harald Flux
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*Die Nachfolgelifien der"W"

Der RSV@us 2784, ein MAN Lion's City (12C), war am 24. Oktober 2022 auf der Linie 550 nach K@#ahn eingesetzt. Er war
unterwegs auf dem Berliner Platz und wi rAl FaolHaialdMilledi € Hal t es't

M it der Ero6ffnung der Siegau-Di e Umbenennung Gegenricghturlg0 sinngemdi) | Mit -
enbricke am 23. Februate 1987 mit Grindung des Verdem Fahrplanwechsel 2024 entfiel
1976 im Zuge der L 269 zwischekehrsverbunds Rhe8ieg (VRS). dieses Kuriosum: Die Linienken-

Mondorf und BonfBeuel richteten nung 550 gilt nun fur die gesamten
die RheirSiegVerkehrsgesellschaftAb dem Fahrplan 2012 wurde di¢ahrstrecke. (HF)

mbH und die Stadtwerke Bonn did.inie 550 verlangert und erreichte

Gemeinschaftslingdein:. Uber Ranzel und Kd&lnbur die Quellen: GeneraAnzeiger Bonn,

Sie fuhr von Bonn, HauptbahnhofS-BahnStation KolAWahn. www.bussein-bonn.de/swb9001

Uber BonrBeuel, Konradldenay Es gab allerdings eine Besonder-

er-Platz, SchwaiRheindorf, Mon- heit: An der Kdlner Stadtgrenze im

dorf, Rheidt, Niederkassel naclOrtsteil Libur wechselte der Bus die

Lalsdorf. Liniennummer auf ale6e3o (in der
550/163 E==i==i Bonn Hbf - Mondorf - Niederkassel - Ranzel - Libur - Wahn Bf
Montag-Freitag
Hallostedon
5.24] 20.04| 20.53]
Boen Thomas-Marn-Str. Steig | 5.20) 2006| 20.39| 23
Boen Fredensplatz Steg A2 528 20.08| 20.37]
Stadthaus 5.30 20.10| 20.30|
Boen Heerstralle 531 20.11| 2040
Born Frankonbad 5.32| 20.12| 2041
Bonn Chiodwigptaty 533 2013| 2042]
Born LVR Kiink 534 20.14| 2043
Boen Innenmnisienum 536 20.16| 2045
Siogauo 541 2021| 20.49|
Besgheim | ahmhaus 5.43 2023| 20.50]
Besgheim Beegstr 1269 544 2024 2051
426 546 2026| 20.50]
Mondort Ahrstr 427 5.47] 2027| 20.54]
4.29 549 20.29| 20.55| Ll
Realschuo aan 5511 20 | 2031 2057, 30
Rheidt An dor Enggasse 433 553| Min. | 2033 2059 Min,
Pastor-Iach-Sar 438 5.56| 2038 21,01
Rhoid! Markt 437 587 2037| 21.02|
Ahoxdt Unerfuheung 409 5.59) 2039( 21.04]
Neederkassed Sportplaz 443 alle | 609 2043| 21.07]
Nudorkassed Kolner Str am| 20 6.04 2044{ 21.08]
Noedarkassed Bergsty 446| Min. | 6.06 2046/ 21.10|
Nisdorkassel Wakdstr. 4.48) 6.08| 2048 21.12]
Ranzel Sonnenberger Wog 4.50) 6,10} 2050| 21.14] d
Ranzel Schulo 4 3
Rl Schut P B o R Auszug aus dem
Ranzol Kircho 453 6.13] 2053| 21.17]
Ranrol Woleol 455 615 20.55| 2119 VRSFahrpIan 2021.
{::Km 4.58) 6.18) :ﬁ 221 ~
Margarotonstr 4.50) 610 Q22
Wan 61 anl soe] | sos| |2vos| 2uzr A Sammlung Harald Flux
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- Wahn Bf
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Auszug aus dem
VRSFahrplan 2021.

A Sammlung Harald Flux

A hnlich verhielt es sich mit der
vom VRS eingefihrten
Schnellbuslinie SB 55, die zu-
nachst von Bonn nach Lilsdorf
fuhrte und ab 2016 Uber Porz
Langel und Kokzundorf bis zur
SBahnStation Koélnwahn ver-
langert wurde.
Hier erfolgte ab der Kolner Stadt-
grenze der Wechsel auf die Linien-
kennung a1640 (in
umgekehrt).
Mit dem Fahrplanwechsel 2024
entfiel auch dieses Kuriosum: Nun
gilt die Linekk ennung alil
die gesamten Fahrstrecke. (HF)

links: Die Ab-
fahrtstafel der
Linien 117 und
550 wurde am

12. Méarz 2024
am Bonner ZOB
fotografiert.

A Foto:
Volkhard Stern

Quellen:

GeneratAnzeiger Bonnww.bussein- unten: Bonn, Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB): Der SW&lenkbus 2230
wartete am 24. April 2024 auf die Ruckleistung als Linie 117 nach Koéin
Wahn. A Foto: Volkhard Stern

bonn.de/swb9001
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Wie im Text erwdhnt, war zumindest im Jahr 1963 die Fa. Kessel aus Kierdorf als Auftragnehmer auf der Boomchen-
gladbacher Linie tatig. Sofern auch bahneigene Busse eingesetzt waren, kénnen dort die zu dieser Zeit im Raum Koéln/Diren
stationierten Biissing/FAKA TU 10 ebenfalls den Verkehr wahrgenommen haben.

Ein Beispielbild zeigt ein solches Fahrzeug, DB-838 vom Baujahr 1958, am 24. Juli 1959 in Duren.

A Foto: Sammlung Volkhard Stern

Die Bahnbus -Linie Bonn 8 Mdnchengladbach

Manche Linienverkehre fuhrten zeitlebens ein Schattendasein, da steht die Bahnbumie auf

der etwas eigenartigen Verbindung Bond Mdnchengladbach nicht zurlick. Gab es auf dieser
Relation, die KoIn weitrdumig umging, ein echtes Verkehrsbedirfnis? Wie war die Auslastung?
Welche Fahrzeuge waren hier unterwegs? Von wann bis wann gab es diese Strecke?

Offene Fragen, die wir im Folgenden aufzugreifen versuchen.

m Bahnbudursbuch Winter ob ihre Einrichtung mit dem 1954mer 1963 ist festgehalten, dass zwi-

1952/53 tauchte unter der Ta-etablierten Hauptquartier der britischen Bonn und Brihl nur drei
belleaANummer 1246 erstmals eineschen Rheinarmee in Monchengladdmlaufe statthaft waren. Zudem
neue Verbindung auf: Boné bachRheindahlen zusammenhingdplieb von Anfang an der Ortsver-
Monchengladbach, Uber Brahlund eine Querverbindung zur britikehr in Bonn sowie der Zwischen-
Liblar, Horrem, Bergheim, Bedburgchen Botschaft in der Bundesertsverkehr Bon® Brihl (Heide)
und Rheydt, insgesamt rund 90 kmauptstadt Bonn herstellen sollte. ausgeschlossen, vermutlich zum
lang. Ein Hinweis informierte die Schutz der KBE und ihrer Vorge-
potentiellen Kunden daruber, dasgon Anfang an war der Fahrpi&n birgsbahn. Auf dem 20 km langen
sich die Linie noch nicht in Betrielbezogen auf das Teilstlick Lildar Abschnitt Otzenrathd Ménchen
befinde und der Tag der VerkehrBonn & konstant: Es wurden werk-gladbach bestand zumindest zeit-
aufnahme besonders bekanntgegags drei, sonntags ein (spater zweiilig ein Gemeinschaftsverkehr
ben werde. Spatestens mit defahrtenpaare ab und bis Bonn arder DB mit den Stadtwerken
Sommerfahrplan 1953, giiltig ab 1geboten. Das war offenbar Teil deRheydt.
Mai 1953, wurde die Strecke regulBionzession: Im BahnbiBetriebs
bedient. Es darf spekuliert werderdahrplan der BD Kéln vom Som- (Fortsetza®g

au
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Fahrplan Bonnd Ménchengladbac
A Abb. aus dem Omnibuskursbuc

Mdnchengladbach —Bonn
L 15034
m 22464

Fka Bergh
Bus-Heimatdienststelle: Kbw Koin
1

Haupt-Nr 01
Unter-Nr 1 fir DB-Fahrzeuge
Unter-Nr 5 for Unternehmer-

Fohrzevge
Brtliche Besonderheiten:
Fahrweg in M'gladbach u Rheyd!: M'gladbach . Be, D o
strafle.
L Marlen-
ﬂdl. Rheydt Omnibusbahnhof, Odenkirchener StraBe,
Be und weiter
Bundesstralle 59
in Bonn: Bonn EllerstraBe, StraBe,

StraBle, Bahnho! Bonn
Verkehrsbeschrankungen: In Brohl und Bonn kein Ortsverkehr

Von Boon bis Heide (Gruhlwerk) kein Zwischenorts-

verkehr

Zwischen Brohl und Boon dirfen nur 3 Umldufe
gefohren werden.

Auszug aus dem BahnbuBetriebsfahrplan d
KoéIn, Sommer 1963.

Im Impressum war der Auftragsunternehme
Firma Kessel aus Kierdorf, genannt.

A Abb.: Slg. Volkhard Stern

— 156 —

15034 Bonn—Mdénchengladbach
(Teilstick Spenrath—Rheydt Gemeinschaftsverkehr DB—Stadtwerke)

Haltestellen

3450
i

3452
R

3456
1

3456
R

3460
a

Bonn'B. .7 s oo sdb
x Bonn, Frankenplatz . » |
x Berzdorf, Wasserturm »
Brihl Bf
x Brihl Nordbf i
x Brihl, Winterburg . »
Heide (Gruhlwerk) . . »
x Liblar Dorf Bf . . . .
Oberliblar (Liblar Bf) .
Oborliblar Abzw Bliesheim . .
Liblar, Felten. . . . . .
x Kéttingen Sud
Kottingen, Metzgerel Hansen

Kisndorf oo s o0 »
x Bruggen, (Erft) Abzw Bf
Bruggen (Erft) Gasth z Krone
x Briggen, Rodderweg .
Balkhausen . . . . . ..
Tornich, Markt . . . . .
Turnich, Rathaus . . . .
Abzw Kerpen/Térnich

x Gétzenkirchen . . . .
x Horrem, Haverkamp .

Horrem Abzw Bf /
Horrem Bf. . . . . . an
Horrem Bf. . . . . . ab

Horrem Abzw Bf, . . .

x Abzw GroB-Kénigsdorf
Ichendorf, Gasth Jusem .
Quadrath . . . . ...
X Martinswerk . . . . .
x Kenten

x Bergheim, Krankenhaus
Zieverich . . . . ...
Paffendorf, Kirche . . .

Glesch. . . . .....
x Bedburg, Unterfohrung Y
Bedburg Erft Bf . . .an

12.50

13.10
13
15

@ =
:339828'3388858&3‘55‘4&5:382282%383

Ges

-

* Forts 5 Seite 154

1455

15.12
13
16
18
19

26
28

32
7

4

15.45

15.22

27

K

36/37
“

15.48

16.25

16.47
49

52
55
17.03
07

17.11

17
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2246/% Gegenr.a 5 Gegenr. Gegenr. 2246/, Gegen. 5

Bvst 515 Berghelm (Erft)
2226

=" x 2246/% Bonn—Mé&nchengladbach

Fspr
km | BD Kéin Fahrt Nr|3412] 3414 3416/ 3418| 3402 3420 3422 3424 3426| 3404 |3428| 3430 | 3432 3434 |3436] 3438 | 3442 | 3444| 3446
U.U!onna{ﬁﬂ“d{ﬂﬂ/ﬁcl 6'21 X 5 ...I'Fg.}l Y | 1\ e R e ] | s
i .w...kro.o _i 78] Ul ,.‘xa.xs?_ o e BV & T N X
c QS3NTTIDE09YEZINZ09 L. L. 819 B30 ... | .. .09
... 3537 ...006.12)6.32) 7. .. 8.22 5 T R .
4.45) 539 ... ) 6.14) 6.34) 7. g‘zn 5 i
447) 542 ...06.17)637) 7. .« ) 8.27 % 17!
4.5 46 ... ) 6.21) 6.410 7. T I 8.31 42,1 .21
4.53) 547,...26.22) 6.420 7. A S 8.32 L4311 .22
3838 8:00 . Ake:358 7.00%7: 845 8361 3
Aed| HoeramN 2V, a0 a:> 5300602828 ... 701 7.3 ... [F875) B.46) B.SBI0. 1.
45,5 lohendorf Gosth, Jusem .. . 5.36) 6.086.31 ... D7. V.z .31) 8.5 1 0
< 46,6 QUOdrath. . ..covviiiinerinnnas 5.38) 6.106.33 . s g . ;g .54) 9.0410. A3
w.a]' Bergheim (Erf) 8 2470 oG {SA3AR)0.166.00, ... 7N Tt B-3042.00¢ B A11C. :
51,3 Zleverioh ............oouuune 21684 ... )7, g,oo A % 116(1
¢ pEl A el e
,8 Glosch ..........u0 .276. . g g A X
@ 57,3 Bedburg (Erf) bi el 22 306,54 a 8.10+8.5: 12710,
= 59,9 Kastor Gosth. , Stodt Kaster an '-n & 2 an on an K on
@ 83,4 Harff b1 2465........... Al ol {0t ol e 30 ...
65,7/ K& h (62 K8in) Bro see oo OM oo ) oie 4S5 ..
§ 70,0 Garzweller Strobenkreuz 09 ... | .. .51 ..
;g, Sulovbw 57 Bt SO .;s X
9 Holz .17 . .59 ..
75,4 Hochneukirch Plam ... .21 10.02 ..
76,% Hochneukirch Bf 245c, 246 23| 10.05 ..
77,5 Hackhausen Esser .......... ;g 10.07[ .
80,1{Sasserath .................. ; | 1
81,6 Rheydt-Odenkirchen Kirche .31 .. | 1
84,4 Rheydt-Miilfort Bf 245¢c ... Lo VAR !
85,9 Rhey JPost .4 l 10.2
86,3 Rheydt Morienplatz ........... . 10.21
91,3 M&nchengladbach Eusb! X855 ... | 110.3'

Fahrplanauszug aus dem Taschenfahrplan der BD Koln, Sommer 1965.
A Abb.: Sammlung Volkhard Stern

DB &R Bonn — Ménchengladbach und zuriick (Auszug)

S

R T 0w |12 Bril ] |®

— | — [1235 ‘17‘°2O~'5 ¥ Bonn Bahnhof A (910 935 | 1625 - e
615 | 800 (1306 18'320% Brih| Bahnhof ’ 842 908 |15%| — [2]100 | —
634 | 819 [1324 |183112]00 Liblar Felten (824 848 |1535 .. 2048 | —
6%7 | 822 [13%7 |18342103 Kottingen Hansen | 821 845 (159 — (2040 | —
642 | 87 |13%2 ';183921°7' Briggen/Erft Gasthof zur Krone | 814 8% 152 . 203 | —
647 | 831 1337 |18441211 Tirnich | 8'0 834 1520 — (2031 | —
655 | 88 (1344 1185112118 Abzw. Kerpen | 1804 827 1516 — (2026 | —
7V7 | 855 [1491 |1900/2]236 Horrem Bahnhof | |7%| 820 |1505 — [2020 | —
72| 902 11409 119072142 Quadrath | |734] 750 | 1404 — 201 | —
734 | 916 (1415 (191312148 Bergheim Bahnhof 728( 744 | 1448 - - 12005 | —
743| 925 11425 19232158 | Paffendorf 7V 797 |14% — 1957 | —
750 | 932 |1433 193?2203‘ Bedburg/Erft Bahnhof |710| 730 1425[ — |19%0 | —
82 | 1098 (1509 |2010/2244 Hochneukirch Bahnhof 625 645 (1340 — (1910 | —
846 [ 1028 (152 |2032(2304) Rheydt Post |69 26 1321 — |1851 | —
858 | 1040 |154 20“23“’ Y Monchengladbach Omnibusbhf. @& |55 6'5 1310 — |1840 | —

Weitere Haltest Kierberg, Oberliblar, Kierdorf, Balkhausen, Ichendorf, Zieverich, Glesch,Kaster, Harff,
Konigshoven, Garzweiler, Otzenrath, Holz, Hochneukirch (Plum), Hackhausen, Sasserath, Odenkirchen,

Milfort, Rheydt Marienplatz @ - nicht 24 12.

Im Bonner Carthaug=ahrplan Winter 1967/68 war die BonarMonchengladbacher Linie letztmalig

verzeichnet.

A Abb.: Sammlung Volkhard Stern
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(Fortsetzug von Seite auch nicht weiter auffiel.

Zumindest anfangs durften bahnkeetzter Fahrplanabschnitt der Linie

gene Busse zum Einsatz gekomBenn & Mdnchengladbach war der
Die Linie folgte auf dem Abschngein. Im Raum Ko&ln waren bei définterfahrplan 1967/68, gultig bis
Liblar 8 Bergheim der ehemals dgeutschen Bundesbahn (DB) &Bb. Mai 1968.
planten strategischen Bahnstremarken Blssing, Kradskaffei und Der Bonner Carthatsahrplan weist
von Rech (Ahr) nach Neddslz- MAN vertreten. Direkte Fotobeledeer nur noch wenige Kurse auf: An-
heim; hier lag auch der fahrplanteebn Busfahrten auf dieser Streékmft in Bonn werktags 9.10 Uhr,
nische Schwerpunkt dieser Bahnbiegen leider nicht vor. sonntags 9.35 Uhr sowie taglich
Linie. Der Betriebsfahrplan der BD Ko6ih6.35 Uhr, Abfahrt am Bonner
Auf dem kurzen Teilstiick Borth von 1963 weist allerdings auf &hnhof (damals noch nicht Hbf)
Wesseling wurde die Kékonner Vergabe der Fahrleistungen an tdglich um 12.35 Uhr, werktags 17.40
Autobahn benutzt. Zustandig fur di@ma Kessel aus Kierdorf hin, didr sowie sonntags um 20.05 Uhr.
Verkehrsabwicklung war die Batmo-dieser Zeit in vielfaltiger Weise als
busstelle in Bergheim (Erft). Diooperationspartner und Auftra@er folgende Sommerfahrplan 1968
Fahrtzeit fur die rund 90 Kilometeehmer mit DB, KBE und spéateveist unter der Tabelle BodivVon-
Entfernung war mit dreieinviertalich SWB zusammenarbeitete. Eshisnhgladbach nur den lapidaren Hin-
Stunden berechnet. In den Secladso gut moglich, dass der Betnvee i s aentf 2l | to aus.
gerjahren des vorigen Jahrhundéher lange Jahre hinweg vom Unfetrecke nach 15 Jahren Geschichte.
wurde die Strecke im Omnibuskunehmer Kessel im Auftrag der CHe blieb eine fast unbekannte Fernli-
buch Bahn/Post unter der Tabellemahrgenommen wurde und deshaié ohne grol3e Bedeutung. (VS)
nummer 2246/4 gefuhrt. in Bonn mangels bahneigener Kurse

TE BT oy & B 1 &1
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' SOl B ol S Rl m :
"@ A
ps ) {

?.\»\“Q‘W*o W

g Harald Flux
o 7
o

B>

8
N
vl -

‘O-' D

e//g%;;/f \
o/ S, Ve ey
WA 50 '\‘%\31
@7 mx- BON By,
\' o/ Al ) / ‘

. AY

A Grafik: www.landkartenarchiv.de/autoatlas_neues_deutschland_ 1958, Bearbeitun
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- §u\ Endnaltestellen Bonner St
b &

SOMAAR & DATHE, TWIER

OILID

Mehlem

rafenbahnen

Der zweigleisige End-
bahnhof der schmal-
spurigen Dampfbahn
lag in StralRenrandlage
etwa zwischen der
heutigen Dreholz
strale und der Schlof3-
allee (siehe Plan Sei-
te 21).

Hier in der Coblenzer
StralRe (ab 1935
aMainzer St
endete das Gleis vor
dem Gebaude mit den
beiden Schweif
giebeln, dem heutigen
Haus Mainzer Stra-

Re 159.

Im Hintergrund ist die
1863 errichtete neu-
romanische Pfarrkir-
che St. Severin zu er-
kennen.

Die Aufnahme ent-
stand um 1900.

Das eingeklinkte Foto
(unten, Google Maps,
Street View 2024)
zeigt die heutige Situa-
tion.

A Postkarte, Repro:
VHH Heimatverein
Bad Godesberg
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Ein Zug der Dampf- ' ,,‘-?rv léﬂﬁ" :’f-i'","
bahn Bonn- Godes Y. ."’.a.,{

3
- et S
z -

berg - Mehlem mit
Lok 2 und einem der
vierachsigen Perso-
nenwagen hatte um
1905, von Bonn kom-
mend, die Station
Godesberg Il an der
AugusteVictoria
StralRe (heute Beet
hovenallee) erreicht.

Von den wenigen
DampfbahnFotos
wurde dieses schon  f&"
oft gezeigt. Aber hier [ A% §
ist einer der Ublichen [
Zlge zu sehen. Zwei [&%%
Wagen wurden nur
bei starkem Andrang
mitgefiihrt.

A Foto: Sammlung
Karl-Heinz Wipper-
farth, Sammlung
Axel Reuther

I n unserer Reihe aEndhaltestell en Bonnert
trag mit der Geschichte der Endhal testel
dem Bau der Dampfbahn durch die aBonner
Endhaltestelle aul3erhalb des Gebiets der Stadt Bonn. Auch nach Umstellung der

Bahn auf elektrischen Betrieb 1911 blieb es bis auf eine geringe Klrzung des

Gleises in nordlicher Richtung bei derselben Lage der Endhaltestelle. Erst nach-

dem 1975 die Strecke zwischen Bonn Hauptbahnhof und Bad Godesberg

Rheinallee auf Stadtbahnbetrieb umgestellt worden war, wurde schliel3lich am

23. Dezember 1976 die Reststrecke zur Endhaltestelle Mehlem (Ort) aufgegeben.

Die Endhaltestelle
aMehl em (Ort
1950.

Vor der damals noch
hier befindlichen Warte-
halle steht ein fir die
Ruckfahrt nach Bonn ' Mehlem
beschilderter BGM -
Triebwagen.

Hinter den Gleisenden
stehen noch die alten
Gittermaste der Oberlei-
tung, die kurz darauf
durch Betonmaste er-
setzt wurden.

Der rechts zu erkennen- |
de Zaun gehort zum
Grundstuck der Villa
Friede.

A Foto: Sammlung
Klaus Kemp

. ]

-
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Die Dampfbahnzeit

Is man in der zweiten Halfte

des 19. Jahrhunderts Ubera
nach Steigerung der Mobilitat strek
te, winschte man sich auch i
Bonn Schienenverbindungen in de
Stadt und ins Umland. Es verwun
dert deshalb nicht, dass 1887 i
Verwaltungsbericht der Stadt Bon
die Diskussion Uber eine Trambah
von Bonn in die damalige Gemein
de Mehlem erwahnt wird, obwoh
seit 1855 die Rheinische Eisenbah
gesellschaft bereits eine Verbindur
von Bonn nach Rolandseck bot.

Im August 1890 schloss die Stac
die Stadt Bonn mit der Bonnel
Strallenbahn Havestadt, Contag
Cie. einen Vertrag, in dem sich di
Gesellschaft zum Bau und Betrie
einer Pferdebahn in Bonn, abe
auch einer Trambahn nach Gode:
berg verpflichtete.

Es blieb in dem Vertrag offen, ok
eine vereinbarte Weiterfihrung

nach Mehlem dber den Leinpfac rechts: Die Endhaltestelle

am Rhein oder Uber die Provinzia AMehlem (Ort)o d
Chaussee erfolgen sollte. Plane, BGMsStraRenbahn wurde am 14.
cine Filung der Bahn aus Bor e o ot
hinaus auf der Provmz_tahausse_e der Villa Friede, in der sich von
vorsahen, konnten bislang nich 1950 bis 1970 das Kino
verwirklicht werden, weil die Pro- AMELI 0 (Mehl emer
vinzialregierung noch 1899 die Nul fand.

zung dieser StralRe nicht zulief3. Auf dem Foto vom 16. Juli 1953
E_rst als die Stadt Bonn Eigentiime Eéfénaﬁ;bggﬁjz‘#;g;:g;? ’f’fﬁﬁ
rin des neben der Strafe verlaufe dem Schleifwagen 206.

den Godesberger Bachkanals wurt A Foto: KariHeinz Wipperfirth,
und ihn zuschitten lief3, war dit Sammlung Volkhard Stern

dadurch entstandene Trasse fr..
von jeglichem Genehmigungsvor-
behalt. Die Bahn endete in der Coblenzey Mehlem,

Im August 1898 die Pferdebahn Stral3e (heute Mainzer Stral3e), an Fahrgasse (KOnigswintdigpa-
war in Bonn schon in Betrigter- der Ecke zur heutigen fBrezé ter Mehlem (Fahre) genannt
hielt die Bonner StraRenbahn digtrar&e unmittelbar vor dem Haus und

Konzession fir den Bau und BelNM- 199 T Mehlem (Ort).

trieb einer Dampfoahn Bond Die eingleisige Schmalspurstreck§ie Bann verkehrte taglich von
Godesbergd Mehlem. Bereits amhatte eine Gesamtlange von 107 g pis 20.30 Uhr und brauchte fiir
22. Mai 1892 war die Strecke blgn, von denen 4,85 km auf 6ffentyine Fahrt von Bonn bis Mehlem
Godesberg fertiggestellt. liche Straf3en entfielen. 35 Minuten. Wegen der groRen

Nachdem die Weiterfihrung defialtestellen von der Villa Loe-Nachfrage wurden bald bedarfswei-
Bahn Uber den Leinpfad am RheifCigk (Reuterweg) aus waren:  gq zyjischenziige eingesetzt, sodass

vom Regierungsprasidenten schan Friesdorf, auf Teilstrecken ein Viertelstunden-
am 28. Januar 1891 abgelehnt wdf- Godesberg | takt moglich wurde. Der Betrieb
den war, wurde sie 1893 iber die (Plittersdorfer Strale), wurde mit zweiachsigen Kastenlo-
heutige KonstantinstraRe und di Godesberg Il komotiven und mit zwebder vier-
Mainzer StraRe nach Mehlem ver- (AugusteVictoriaStralie), achsigen, teils offenen Personenwa-

langert. f Rungsdorf, gen durchgefiihrt.
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Normalspur und elektrischer  Vollendet waren Umspurung undem (Ort) blieb Uber alle Jahre un-
Betrieb Elektrifizierung bis Mehlem am 13verandert. Demgegentber wurde
_ Oktober desselben Jahres. Didas entgegengesetzte Streckenende

N achdem die Dampfbahn dergpghajtestelle in Mehlem erhielmehrmals ~ verlangert: 1897 vom

Bonner Stralenbahn 19056 Gleise, die einander mit zwdReuterweg zur KaiserstraRe/Ecke
auf die Stadt Bonn und die BlrgeiRangierweichen verbunden warekénigsraRe, 1911 zum Kaiserplatz,
meisterei Godesberg mit der neueRje Schienen waren bis zur Villd925 zum Hansaeck und 1936 zum
Bezeichnung a3t FRebesitigtfgen®B@eR.  Rheinuferbahnhof.

Godesberg Me h | © Mo -é’-bl\)ﬁtrdgmelﬂn%e{]u ‘der Bahn kam e®er Zweite Weltkrieg hatte auch
gen war, nahm man die EIektr|f|2|eB Id . Fah i hs. danswirk ¢ die Bah h
rung und Umspurung auf Normal- ald zu einem Fahrgastzuwachs, déuswirkungen auf die Bahn nac

: ine Verstarkung des WagenmateMehlem. Kriegszerstérungen fihr-
Zﬁ%r der gesamten Strecke in Ar%(:Jlls erforderlich machte. Im Jahreen zur vollstdndigen Einstellung
' . 1914 wurden drei Niederflurwagerdes Betriebs vom 2. Marz bis
Am 23. Marz 1911 war man Mis B g g ewanned gendHmduil94sangeschaf ft,
diesen Arbeiten bis Rungsdorf g6jenen 1924 zwei weitere folgten. ajs die Strecke BordHochkreuz

langt. Von dort aus bis Mehlem.. : . .
verkehrte noch die Dampfbah:.b'e Lage der Endhaltestelle Meham 15. Juli 1945 wiedereroffnet
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wurde, musste man an der Endhaltestelle Meh-
lem (Ort) noch bis 12. November 1945 auf die
Abfahrt einer Bahn warten.

Nachkriegszeit und Stadtbahn

nde der 1940er Jahre wurde schnell deut-

lich, dass sich der tagstber angestrebte 15
-MinutenTakt ohne Ersatz fir die im Krieg
zerstorten Wagen nicht verwirklichen lief3. Die
StraBenbahn Bondé Bad Godesber§ Meh-
lem beschaffte deshalb von 1953 bis 1959 ins-
gesamt 31 neue dreiachsige Fahrzeuge, mit de-
nen die Bildung von Dreiwagenzugen moglich
war.

Im Jahre 1967 begann der Bau einer unterirdi-
schen Strecke vom Hauptbahnhof durch die
Adenauerallee zur Heussallee, die durch den
stadtbahnmafigen Ausbau der bestehenden
Trasse bis nach Bad Godesberg Rheinallee er-
ganzt wurde.

Noch vor Vollendung dieses Vorhabens kam

es am 13. September 1973 zu einem Zusam-
mensto3 zweier Ziige auf dem eingleisigen
Streckenabschnitt zwischen den Haltestellen
Tannenallee und Mehlem Rheinféhre. Darauf-
hin musste der StralRenbahnverkehr von der
Rheinallee bis Mehlem mit sofortiger Wirkung

eingestelltwe r d e n (siehe
3/2023).

Ab 15. Juli 1973 gab es einen Schienenersatz-
verkehr. Erst am 3. Marz 1974 wurde der Stra-
Benbahnbetrieb wiederaufgenommen. Ein Jahr
spater, am 22. Marz, wurde der Abschnitt
Bonn Hauptbahnhof 8 Bad Godesberg
Rheinallee auf Stadtbahnbetrieb umgestellt, die
Reststrecke nach Mehlem im Strallenbahnbe-
trieb belassen.

Am 23. Dezember 1976 wurde hier der Schie-
nenverkehr aufgegebéndamit gab es keine
Endhaltestelle Mehlem mehr. (FM)

Quellenangaben:

KarlHeinz Wipperfirth, Die
Geschichte der Bonner Stra-
Benbahn Havestadt, Contag
& Cie. , Bonner Nahverkehrs-
geschichte Heft 1, Bonn1977

Hans Georg Nolden, Von der
Dampftram zur Stadtbahn,
Die Geschichte der Straf3en-
bahn BonnBad Godesberg
Mehlem, Godesberger Hei-

Grafik oben: Vermutliche
Lage der Endhaltestelle
der Dampfbahn um1900.

Grafik unten: Lage der
BGMEndhaltestelle
Mehlem (Ort) ab 1911.

Zur Orientierung sind je-
weils die 1896 erbaute

aHV:

Villa Friede und das Haus
Mainzer Stral3e 159
markiert.

A Stadtplan KuLaDig
(LVR) 2024,
Bearbeitung Harald Flux

matblatter Heft 26, Bonn
1988

Ansgar Klein, Bonner Strafl3en-
namen - Herkunft und Bedeu-
tung, Bonn 2011
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Im Mehlem (Ort)
wartete am

3. Juni 1956 ein |
Dreiwagenzug der
BGM mit Trieb
wagen 17 auf die
Abfahrt nach
Bonn, Rheinufer-
bahnhof.

Als Linienken-

nung trug er den
damals noch ver-
wendeten Buch-
staben a
aMehl emo .|

A Foto:
Peter Boehm,
Sammlung
Axel Reuther

Im Sommer 1976 dokumentierte
Jorg Seidel die Betriebssituation in
der Endhaltestell

Mitterechtsé | m August
de aus der Linie
Links steht der n
beschilderte Zweiwagenzug, ge-
fuhrt von Triebwagen 328. Der Zug
fuhr jedoch nur bis zur Rheinallee
in Godesberg, wo man zur Weiter-
fahrt auf die Stadtbahn umsteigen
musste.

Am Triebwagen war ein rundes
Schild angebracht, das darauf hin-
wies, das der Schaffner nur im
zweiten Wagen mitfuhr.

unten rechts: Die Reserveziige der
Linie 3, hier mit Triebwagen 322,
waren stets im rechten Stumpfgleis
abgestellt (siehe auch oberes Foto).

Am 22. Dezember 1976 endete der
StralRenbahnverkehr nach Mehlem.

A Fotos: Jorg Seidel







