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TITELSEITE

Wagen 1 der BGM war 1956 mit seinen beiden Beiwagen

von Mehlem in der Endhaltestelle am Bonner Rheinufer-

bahnhof angekommen. Das Liniensignal a
dass er auf dem Kurs nach Mehlem eingesetzt war.

Rechts am Bahnsteig wartete ein Zug der KBE.

Links ist das einsEtkkdbgeuGebhede aHan
in dem das gleichnamige Restaurant untergebracht war.
Das GebaudeEnsemble entlang der BahnhofsstraRe wurde
in den 1960er Jahren fur den LBahn-Bau abgerissenen.
" Bis Anfang der 2000er Jahre befand sich hier ein Parkplatz,
seit 2019 steht hierein HotelGe b2 ude des Projekts aurb:

Soul 0.
A Foto: KarlHeinz Wipperfiirth, Sammlung Volkhard Stern

Der BGMWagen 1 wurde am 15. Juli
1967 vor der Wagenhalle des Be-
triebshofs Friesdorf abgelichtet.

Er trug die Linienken
letzter Einsatz erfolgte jedoch als
Dienstwagen.

A Foto: Dr. Gunter Boeld,
Sammlung HansPeter Arenz.
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Zum Ende des 19. Jahrhunderts verband eine schmalspurige Dampfkleinbahn die

Stadt Bonn mit den Gemeinden Godesberg und Mehlem. Nachdem 1902 in Bonn

die erste elektrische StralRenbahn fuhr und vier Jahre spater die elektrische
Rheinuferbahn den Betrieb aufnahm, entschied ein Gremium der genannten Ge-
meinden, die Dampfbahn durch eine elektrische Kleinbahn zu ersetzen.

Hi erf¢r wurde 1905 die Betriebsfiighrungs
Godesbergi Me hl em ( BGM) 0 gegr ¢ndet .

Am 24. Juli 1911 verkehrte der erste elektrische StraRenbahnzug zwischen dem

Bonner Kaiserplatz und der Godesberger Rheinallee.
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Triebwagen 1 nach dem Umbau.A Zeichnung: Gustav Hofmann
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oben: Die Aufnahme vom 7. August 1955 dokumentiert den Wiederaufbau des B&Wagens 1 (links) im Betriebshof Fries-

dorf. Aufgebockt rechts daneben ein Triebwagen von 1911, der zuletzt als Dienstwagen eingesetzt wurde.

unten: Der Wagen 1 wurde am 27. Mai 1956 am Bonner Rheinuferbahnhof fotografiert, er war auf der B&Mie M nach

Mehlem-Ort eingesetzt. A Foto: KartHeinz Wipperfurth, Sammlung Volkhard Stern

<

>

o

>

(@)

c

=]

m .

E n

S -

- <

m ~o © VenMnggrneue Ce ON =~

3 - . e —co O v._c?PogygLlc _cna.- o

.m Vo-0wn CcEfEso P 0s-C NQPOsSsO00W_N,_ T

| DlegbmmCIWIMSZIh.Ierngasma ]

m _ Q40 ©° _ s5_ g c_®0_ Sococco ©

o ) X g_Eo_ "xcsot2zg .S oo o e}

9 e NSy L C OO (- w—c oxDoco >

0 DN O COC— D4 CL Ve VDSOS CO =03

< — VDV Vg — VO BTV SV VDV D_OMC e O @
Tcoonh QDL cgZc = EN<TO _ZcoWZAsoN 0O



HVSWB aktuell 1/2024

6 Fahrzeuggeschichte

rechts: Auf der Bonner Bahnhof-
straRe wurde am 25. Mé&rz 1956
der Wagen 1 mit Beiwagen 36
aufgenommen. Das Liniensignal
aR0O weist darauf
ein Verstarkungszug war, der nur
bis Ruingsdorf verkehrte.

A Foto: KariHeinzWipperfiirth,
Sammlung Volkhard Stern

Mitte links: Zugbegegnung am
28. Marz 1956 vor dem Hansa
Eck. Der Zug der Linie M nach
Mehlem-Ort mit Wagen 1,
aBadewanned und
te eben die Endhaltestelle am
Rheinuferbahnhof verlassen.

A Foto: Manfred Schoen,
Sammlung Axel Reuther

unten links: Am Rheinuferbahn-
hof wartete am 26. Marz 1956
ein Zweiwagenzug mit Wagen 1
als Linie G nach Riingsdorf.

A Foto: Manfred Schoen,
Sammlung Axel Reuther

hi

Bei
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Der BGMZug der Linie M

war am 17. Juli 1956 auf ’
dem Weg zum Bonner \
Rheinuferbahnhof. Der
Triebwagen 1 mit den
Beiwagen 31 und 32 hielt
an der Rungsdorfer Halte
stelle Tannenallee, direkt
an der Heerstral3e (heute £
Konstantinstrale) gele- —e
gen. N S e
Der eingleisige Strecken- 1o
abschnitt Richtung Meh- ;

lem begann damals am

Anfang der seitlichen

Gleistrasse, etwa in Hohe

des zweiten Beiwagens.

Den unbeschrankten
Bahniibergang sicherte
ein doppeltes Warnkreuz,
das 1963 durch ein ein-
faches ersetzt wurde.

A Foto: KartHeinz
Wipperfurth, Sammlung
Volkhard Stern
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Von Mehlem kommend endete der BGidug mit Triebwagen 1 =
~ am 23. August 1956 am Bonner Rheinuferbahnhof. [

- Hier konnte man auf die Ziige der KBE (rechts im Bild) umsteiger%
oder auf die Bahnen der Linie H, die am Hansack (links im Bild) =~
- abfuhren. ‘

- A Foto: Dieter Waltking, Sammlung Axel Reuther
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oben: Am 17. Februar 1957 entstand diese Auf-
nahme auf dem BGMBetriebshof Friesdorf, des-
sen neues Werkstattund Verwaltungsgebaude
gerade im Bau war. Mit einer kleinen Fahrzeug-
schau prasentierte die BGM ihre damals aktuellen
Fahrzeugtypen.

Vor dem Rohbau der Werkstatt stand ein Drei
WagenZug der neu gelieferten Westwaggen
Dreiachser.

Im Vordergrund waren die zweiachsigen Fahrzeu-
ge aufgestellt: in der Bildmitte der Triebwagen 1,
links davon ein Triebwagen von 1911 fast noch im
Anlieferungszustand, rechts auf3en einer der mo-
dernisierten Wagen.

A Foto: KarlHeinzWipperfiirth, Sammlung
Volkhard Stern

links: Innenansicht des BGMNagens 1, aufge-
nommen am 17. Februar 1957.

Fur die Fahrgaste wurden bequeme Polstersitze
eingebaut, der Fahrer erhielt auf den Einstiegs-
plattformen je einen festen Sitz.

Die Sitzanordnung unddausfiihrung entsprach
der in den neuen Lenkdreiachsern.

A Foto: KarlHeinzWipperfiirth, Sammlung
Volkhard Stern
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Als Dienstwagen war der BGMriebwagen 1 am 30. Mai 1957 auf der Bonner BahnhofstraRe unterwegs zum Kai-
serplatz. Rechts i m-SBiubde od,e rwoE idnagsa nByi ezrBradeeéir DABpausgenu nder A
schenkt wurde- im katholischen Rheinland(!). Die Geb&ude im Hintergrund wurden Ende der 1960er Jahre fur den

Bau der UBahn abgerissen. A Foto: KarlHeinzWipperfiirth, Sammlung Volkhard Stern

Vor dem Rohbau der neuen Wagenhalle wurde der &uf3erlich etwas veranderte Triebwagen 1 abgelichtet. Er erhielt um 1958
einen griinen Zierstreifen unterhalb der Scheinwerfer, was das Fahrzeug gefalliger wirken lie3. AuBerdem lief3en sich jeweils d
beiden kleineren Frontfenster im oberen Bereich 6ffnenA Foto von 1958: Gerd Leimbach, Bildsammlung VDVA
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Der ehemalige BGMNVagen 1, jetzt der SSB\rbeitswagen A42, war 1974 im Betriebshof Beuel angekommen. Im Bereich der
Fuhrerstande gab es Veranderungen: ein Einzelscheinwerfer und neue Blinkd Bremsleuchten.

A Foto: Gerd Leimbach, Bildsammlung VDVA

Am 7. April 1975 rangierte Arbeitswagen A42 auf dem SSEBetriebshof Beuel. Angehéangt war ein zweiachsiger TuiBeiwagen
mit Holzaufbau, der bei Oberleitungsarbeiten eingesetzt wurdéd Foto: G. Thoenes, Sammlung Harald Flux
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SSBArbeitswagen A42 war mit einem TurmBeiwagen am 26. April 1977 im Arbeitseinsatz auf dem Streckengleis zwischen Vi-
lich-Mldorf und Vilich. Im Hintergrund ist der SSB/agen 7574 als Fahrschule zu sehen. Das gesperrte Gleis bot die Gelegen-
heit, Personal auf Stadtbahnwagen auszubildenA Foto: Joachim Eckhardt

Das Foto, um 1980 ent-
standen, zeigt den Ar-
beitswagen A42 in der
Werkstatthalle des Be-
triebshofs Beuel, der
Herz6schen

Damals trug das Fahr-
zeug noch drei bemer-
kenswerte Aufkleber:
Vorn am Fuhrerstand
einen Aufkleber des
Deutschen Sicherheits-
rates von 1971, Titel
aHall o Part
sch°no, I in
(und sicher nicht ernst
gemeint) den Aufkleber
dKein Fahr s ¢
im Wageno u
ersten Tlr das Symbol
aEinstieg f {
geno.

A Foto:

Manfred Zaubitzer,
Sammlung Volkhard
Stern
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S Der Arbeitswagen

A42 rangierte am
3. April 1976 auf
den Gleisen des
Betriebshofs
Beuel..

A Foto: Wolfgang
Weiss, Sammlung
Axel Reuther

Quellenangaben:

StralRenbahnen in
Bonn, Karl-Heinz Nau-
roth, Verlag Kenning
1989

Triebwagen 1 und 2 der
BGM, Gustav Hofmann,
Koéln-Bonner Verkehrs-
magazin 2/2008

Die Straf3enbahn Bonnr
Godesberg Mehlem,
Axel Reuther, Koln
Bonner Verkehrsmaga-
zin 2/2013

Am 29. September 1985 veranstalteten die
Stadtwerke Bonn (SWB) im Betriebshof Friesdo
einen Tag der offenen Tur.

Anlass war die bevorstehende Eréffnung des
neuen Betriebshofs Dransdorf (8. Juni 1986),
der die bisher in Friesdorf beheimateten Stadt-
bahnwagen aufnehmen sollte.

Friesdorf wurde anschlieBend zum reinen Bus-
betriebshof umgewandelt.

Zu besichtigen waren hier, neben den aktuellen
Stadtbahnwagen und dem historischen Wagen
13, auch zwei ehemalige BGAbtralBenbahnen;

die Arbeitswagen A42 und (hier etwas verdeckt)
A32.

Letzterer wurde hier in den folgenden Jahren in
die Partybahn aB°nnsc

A Foto: Ralf Heinzel
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Die Aufnahme des A42 entstand um 1977 auf der Stidseite des Beueler Betriebshofs.

Hinter ihm ist ein Triebwagen der ehemaligen KéfrechenBenzelrather Eisenbahn (KFBE) zu erkennen. Finf dieser
Fahrzeuge hatte die SSB 1971 von der KéIner Verkeketriebe AG (KVB) tibernommen und zweitweise auf der
SSBLinie S nach Siegburg eingesetzt. A Foto: Klaus Ruhkopf, Sammlung Axel Reuther




14 Fahrzeuggeschichte HVSWB aktuell 1/2024

Der Arbeitswagen
A42 war um 1985
von Beuel zum Be-
_~ & triebshof Friesdorf
+ c T —r - zurtickgekehrt.
el e = 3 Hier wurde er ausge-
xy " mustert und 1990 an
das StraRenbahnmu-
seum in Amsterdam
abgegeben.

Das Foto zeigt die
Verladeaktion im Be-
triebshof Friesdorf,
wo er auf den Tief-
ladeauflieger einer
niederlandischen
Spedition gezogen
wurde.

A Foto:

Klaus Dohler, Samm-
lung Volkhard Stern

Lage des Electrische Museumstramlijn Museums
(StraRenbahnmuseum) in Amsterdam. Hierhin verschlug
es 1990 den Arbeitswagen A42.

A Grafik: Wikipedia, das Vereinslogo stammt von deren
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oben: Im Amsterdamer StraRenbahnmuseum stand 1990

der ehemalige Bonner Arbeitswagen A42. Der Stromabneh-
mer war noch nicht wieder angebaut worden.

Links neben dem Triebwagen steht ein weiteres Bonner Fahr-
zeug: ein kurzer zweiachsiger Arbeitsbeiwagen, vermutlich
der Wagen 44.

A Foto: Bernd Ditsch

rechts Das Foto vom 11. August 1991 zeigt den oben be-
schriebenen Arbeitsbeiwagen in Amsterdam.

A Foto: Ralf Heinzel

des ehemaligen BGMIrieb
wagensl entstand am

11. August 1991 im Amster
damer StraRenbahnmuseum.

A Foto: Ralf Heinzel
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Grafik aus Wikipedigrhomas Romer, CC BSA 3.0, https://commons.wikimedia.orgiw/index.php2curid=49561686) A Grafik bearbeitet; Harald Flux

StralRenbahn auf Reisen

Umzug von Bonn nach Bonndorf

Als im Jahr 1960
Cenbahnwagen de
neration nach z. T
gem pausenl osem

Wel t kri egen ausge
fer zwel von i hne
Rei se bevorl:9 TrBiaa
1906) und 45 i eBave
1914) wurden von

das Chirndearshei m i
i m Schwarzwal d ve
Mitte Juni 1960

transport vV on Bel
Das war damals no
dor f war bi s zur
k m  angen Neben
Gut achbBgnonhkdor f Y4
resende 1976 ans

schl ossen und auc
z¢é9gen aus Bonn f ¢
der hei m.

Das KindeéW&ws hwa
dewel ches zur Bon
horte, nut zte das
als auCergew®hnli
die Kinder im Hei

Ausriss aus der Badischen Zeltung vom 22. Juni 1960
(Sammlung Volkhard Stern)

stumnhhn M;I—Bonndort
Grofie Freude gadb es dieser Tage in -Kinderhelm als die hnideu von der Stadt Bonn ge-
stifteten smu)enbahn\vaun qlntnun. l CI;Q?I ‘Wagen, sondern
Veteranen, die jetzt den Unser Bild uln wie
die belden Wagen auf dem nahnnoh‘dln“ llunlld-n mﬂhn
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Ausriss aus der Bonner Rundschau vom 10. Januar 1961
(Sammlung Volkhard Stern) '

Bonner Linie 1 im Schwarzwald |

Haus Waldfriede: Kinderkurheim der Bonner Caritas in Bonndorf

Im Kinderkurheim ,Haus Waldfriede"

in Bonndorf

(Schwarzwald) bietet der Bonner Caritasverband die
Moglichkeit fiir sechswochige Kuren. Es handelt sich be-
sonders um Kinder, die an Erkrankungen der Atmungs-
organe und an Unterentwicklung leiden oder um Kinder
in der Rekonvaleszenz. Fiir Kinder, die fiir einen Gene-
sungsurlaub im Schwarzwald in Frage kommen, kénnen
die Eltern einen Antrag beim Caritasverband Bonn, Fritz-
Tillmann-StraBe 10, oder beim Gesundheitsamt der Stadt
Bonn, EngeltalstraBe, stellen, da beide {iber eine feste
Zahl von Plétzen in ,Haus Waldiriede® verfiigen.

Auf keinen Fall darf, nach
Auffassung der Bonner Caritas,
ein notwendiger Genesungsauf-
enthalt fiir ein Kind an der Geld-
frage scheitern, Es wird darum
in jedem Einzelfall der Kosten-
beitrag der Eltern durch eine

vor einigen Jahren erwerben
und nach griindlichem Umbau zu
einem allen modernen Erforder-
nissen entsprechenden Kinder-
kur- und G heim ausge-

es auf die Kletterpilze, Rutsch-
bahnen, Schaukeln, Wippen und
in die Sandkésten. Ein bewdhr-
tes Spielzeug zur Bekdmpfung
des Heimwehs in den ersten Ta-
gen nach der Ankunft sind die
Autoroller, die jeder Junge mit
Freuden benutzt.

Bei schlechtem Welter spielen
die Kinder in den Tagesraumen
Domino, Halma, ,Mensch drgere
dich nicht*, Karten- und Quar-
tottspiele sowie die Tischspiele:
Hockey, Billard, Ping-Pong und
FuBball, Die Madchen vergniigen
sich mit Puppenwagen und Wie-
gen. Eine reichhaltige Bibliothek
fiir Jungen und Madchen sorgt
ebenfalls dafiir, daB keine Lange-
weile aufkommen kann.

Einmal innerhalb jeder
Sedu-Wothon-Kur steht  ein

stalten. Mehr als 100 Betten ste-
hen fiir kurbed(irftige Kinder zur

in die weitere Um-
Iﬂb\mg auf dem Programm. Eine
Schiwarzwaldrundfahrt, die auch

Filrsorgerin nach einem festen Verfiigung. zum Feldberg fiihrl, der Rhein-
Schliissel geregelt, und zwar so, ® Mit zwei lulrluqlevien fall von Schatfhausen mit Schlof
daB er_unter allen Umsti Strab der Linie 1 Laufen oder sogar eine Fahrt bis
tragbar bleibt. haben Bonns Stadtviiter zur zum GroBilughaien Ziirich in der
Bonndorf, 860 Meter (iber dem altraktivsten Schau des Kinder- bleiben auch in spiiteren
Meeresspiegel im Hochschwarz-  splelplatzes von ,Haus Wald- Jahren den Kindern eindrucks-
wald gelegen, bietet allen Erho- friede” beigesteuert, Da wird vyolle Erinnerungen.
lungsuchenden ozonreiche Luft Teifig geklingell, die Kurbel am ® Fir den nter stehen 40
und eine itdét von gedreht und die  Rodelschlitten bereit, um den

1944 Jah d ist H (] Das Aus- Kindern auf der vom Heim so-
b ders seine landschaftliche wund Ei ist ja auch wie- fort in den Wald hineinfiihren-y
Lage unweit des Feldberges in  der so eine gute G den zwel Kil langen Rodel-
der Nahe vom Titi- und Schluch- sich Bewegung in der bahn Im Schwarz-

see, Ein frither in Pr
befindliches

wald jene Freuden zu bieten, die

i
Kindererholungs- Sind die Kleinen des Fahrens sie zumeist in der Helmat nicht
G,

heim konnte die Bonner Caritas mit der StraBenbahn mide, geht erleben kdnnen.

AUSGEDIENTE Bonner Slnlonblhnwagen der in Bonndori im bd:wnrzw-ld Bonner Stadiviler
Linie 1 auf dem Gelénde des Carit sie zum i bei,

Anm. d. Red. (HF):

Bonndorf im Schwarzwald ist eine Stadt im Landkreis
Waldshut in BadeAWdrttemberg.

Die Stadt liegt etwa 17 Kilometer stidostlich des Titisees auf
durchschnittlich 845 Meter Meereshohe.

Der Transport der Stralenbahnwagen per Eisenbahn von
Bonn nach Bonndorfif o me n e s } musstm eime &trecke
von gut 500 Kilometern zurticklegen.

17
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F¢ér manche Linien mit bsecrhgwt@ithtetd ¢é ha Viee ke fs;- T
auf kommen oder auch m3Q@ Micrhutien.i gBine Skuraze |
Cenverhaaltnissen geng¢ghti ndeundEiznusrastczk vionn el lnesirr
bussen, so in Bad Godeesbéeng Mugfemder fV.erband,
dungen von der I nnenstkdcet nbuss8i ddltteg Marid-e
enforst und nach Muf f emdlod fZi nk aus Altenkir
hold Zink machte stch
Jahrelang fand sich daAbgtr &kg@i her bkifa i WB gseald
L°sung, da die SWB keidee Beteigekseint Kl ennBac
busse im Bestand hatt ediuendR:H\AG . miQi teaifrnoem Sol o
Ein erster Versuch i n phire sge nF%'aCK"tteQd\erussZsaeHJ enfae
den 1980er Jahren, -al§or{na1n98e3| e Nergged
Benz309 der Firma Reinhol d n k aus
Al'tenkirchen f¢r die Lipnige o 1Q7€rrbqncthMahrngergfeqrz
Und MuffendOI’f anm|etest£ m|t den Fahrp'anwech
Dazu schreibt di eAMWe b siem tRa usmvbl9edsOsle. diech/ Gi el s
der achtziger Jahre r 6Bt etnenRadune BSaWwlB @Gad e sBoee
di enung des Stadtted |l smiMufdregamirdt etien KWag exrb,u
Linie 17 (spa@tere 617Q9i @nal. v eFrakherhwe gk° | Go dsand-H
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groRes Foto: Der Kleinbus der Firma Zink wartete am 31. Mai 1986 an der Endhaltestelle der Li-

nie 17 am RemiBaert-Platz in Muffendorf.

Remi Baert war von 1959 bis 1965 belgischer Botschafter in Bonn, sein Wohnsitz war die am Platz
gelegenen Kommende. Im Hintergrund ist der Turm der katholischen-$tartin-Kirche zu erkennen.

oben: Das Foto zeigt den Zinkleinbus am 9. September 1986 auf der Linie 17 Richtung Marien-
forster Steinweg an der Godesberger Haltestelle Brunnenstralie.

unten: Genau an derselben Stelle entstand auch das zweite Foto vom 1. Marz 2021, diesmal mit ei-
nem MercedesSprinter der RVK auf der Rundlinie 637, die das Godesberger Zentrum, Marienforst
und Muffendorf auf einem neuen Linienweg verbindet.

A Fotos: Volkhard Stern




20 Geschichte HVSWB aktuell 1/2024

" BGM-Gleisreliktén
®ah der Reuterbruck

Die Baustelle zwischen den Rampen der
Reuterbriicke am 19. September 2023.
Im Hintergrund ist die Richtungsfahrbahn
Bonn der Kaiserstral3e zu erkennen.
Der Bildausschnitt zeigt die Schienenrestefs
des Richtungsgleises Bundekanzlerplatz.

A Foto: Harald Muller

Erg2nzung zum Beitrag abDie StraCenbahnlinie
von Harald M¢l den. uUnd am Bdaiustebhérmmneardteen C
ragten wunter derrk emnoncehn iwmatr &kt en

urch Zuf all Teenetrddeecckktee diiceh dgnediesny eds g re deretr
am 16. Septemicér | PéB8ndengcihrhjijeagedn hgeut e

w2 hr end einer aBasfahrt ZUm Bonner Hauptbahn

Bonner Hauptba{Qgmofpeesichher j ked-eHveStWB Bak s uel 4 3/

nal baustelle zwbtgpgbedi d®N Bradmall,s dei€n RePda.r)k.-

ckenrampen derp|ReytersddmGe- ich 2007 zwei

Und in dieser I-DuafUnsath"v‘n*elne m/aacrheerh auf denen

Gleisreste zu \\ VAT iaic-

der bis 1972 hi &

StraCenbahnlini '\‘--?js

l i gen BGM. I m W\ % Biekha

Beitrag war eiM@.J',

Stelle ver?©ff el T & Ny

(siehe HVSWB ak &

Seite 15, die Roe'

Kurzer hand bes

Baustelle. Hi er

stellen des B a| e N s T

Parkplatz angel N\ oo stit Rt

war zu den Ran ;O Nk L B

Fahrbahndecke

A Grafik: Susudata.de, 2023. Bearbeitung: Harald Flux
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Nochmals die Baustelle
zwischen den Rampen
der Reuterbriicke am
19. September 2023,
Blickrichtung Bundes-
kanzlerplatz.

Hinter dem Bagger ist
das 1969 eingeweihte
Abgeordnetenhoch-
haus zu sehen, der
alLange Euge
Der Name entstand als
ironische Anspielung
auf die Korpergrol3e
des ehemaligen Bun-
destagspréasidenten
Eugen Gerstenmaier.

A Foto: Harald Mller

Ahnliche Fotosituation
am 9. Juli 2007

Vor dem roten Volvo
S60 (Baujahr 2000)
sind die Uberteerten
Gleise der ehemaligen
BGM zu erkennen.

A Foto: Harald Muller

Geschichte 21

A T
{l;‘\‘-’

Die Aufnahme vom

19. Mai 1966 zeigt den

im Beitrag beschriebenen
Baustellenbereich. Zwei
Jahre zuvor war die neue
Reuterbriicke fur den Ver-
kehr freigegeben worden.

Eben bog der einzige Ge-
lenkzug der StraRenbahn
Bonn - Bad Godesberg
Mehlem (BGM), Wagen

| 301, auf das 1972 stillge-

legte Streckenstiick zwi-
schen den Rampen der
Reuterbricke ein. Er war
als Linie GM unterwegs
nach MehlemOrt.

A Foto: Wolfgang
Reimann, Sammlung
Volkhard Stern
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Vor 30 Jah 1l .

LR N

er erste Niederflurwagen

eat.

Die werbefreie Zeit

GroRes Foto: Der auf der Linie 61 eingesetzte SWHBliederflurwagen 9451 war im Herbst 1994 unterwegs nach Auerberg. Er
hielt eben an der Haltestelle vor dem Bonner Hauptbahnhof. Hinter der Bahn ist das Gebaude der Hans#&élie der
Sparkasse Bonn zu erkennen.A Foto: Volkhard Stern

Eingeklinktes Foto: | ber das Fahrplankonzept &Schiene A9406informierten d
Tur am 17. September 1994 im Betriebshof Dransdorf. Hier stellten sie auch den neuen Niederflurwagen 9451 vor. Die
Umstellung auf Niederflurbahnen war ein wesentlicher Teil des Konzeptéd. Foto: Wilfried Kéhn
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Ih Bonn

Im September 1991 bestellte der Bonner Stadtrat 24 DUEWAG

Ni ederflurbahbhbebhodebi dyWagaR sind d
wagen mit je einem Fihrerstand an den Wagenenden. Die Ful3boden-

hohe in den Einstiegsbereichen betragt 352 Millimeter Gber Schienen-
oberkante (SO).
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Der Fahrzeughersteller Siemens prasentierien Februar 1995 in Stockholm die gemeinsam mit DUEWAG produzierte neue
NiederflurstraBenbahn des Typs R1.Zu diesem Zweck kam der Wagen 9451 der Stadtwerke Bonn hierher und fuhr auf der

Linie 7N, der sogenannten Djurgaardslijnen, zwischen dem Marktplatz Norrmalmstorg und Waldemarsudde, dem sidlichsten

Teil der Stockhol mer Hal binsel Djurg-rden (schwed. fg¢r aTier

Fotografiert wurde der 9451 auf der Nybroplan vor dem 1908 eréffneten Kéniglichen Dramatischen Theater.
A Postkarte: Sammlung Henrik Boye (hb@sporvognsrejser.dk)

Die neuen FahrEredhgeel tABded Hre BaAS lEMBESBhri ftzegge
in der Reihenhbohge®h dérleas sMal- bFesadc/htR° mMAm 2. Febr
gennummern 94511 binghedédh® mpgret dwer ddang. eni ea u f dem
|l i efert, der er $ti s adna hli 8n. thamruaImeergkieerhremmies Lhal led
l etzte am 18. Ok4 odretr f 11e919.4 . Fasghmens seine Reis
all e Neufahrzeuge trugen ver -den an, er blieb b
schiedene Far beDer\gagen948lr en zum995 dort E|n Auf
Anbringen einer Ganzrekla den erfoI%te d%c
vorbereitet. Au&@%ﬁ%%% blaludleférelnI I&tg Vr\éarrﬂja s ber ]
di e anfangs [ f i r -
Moosgr ¢n Iackletrrt%‘h\@ %§d1erQ£IQ%JqE§ %V@5N’e5@@%en’
wagen 9451, 94?&‘ ‘”bt4 urFq1dedles Wagenkas-
9470 ens Ve 4l en e i M2 9EKERT dr e
Absetzstreifen Féhrdeenha SENEB Ot |
Die ersten Einsd‘f’}eh'ir}n'gnah"rlogh%esd AP FaaPolByehl &fin
betrieb erfolgté®M&8F925 P€Jy|i ehra%a@,cgzlq'iz‘@'osrcgré%réhen
zun@chst auf dedr'.e?FHieEbSTer\/louerudee |‘-JF%a‘H'§‘rrszdﬁqu
Dottendor f bis WeiyhkS SA4EPED énlol(%&g)rdfaneTrdnasgpoonrat ati
FAm BonnBEi Beng Molna&! f€n VerbunggnR. sjch warten.
spadter, am 19. RBugylbnenswert wupksehn; €sg8 ref e
de di e NeubaustEbOR@thacﬂfeS_AuTerrIDthEV\l/\mg;gﬂﬁerg4 's R
berg er°ffnet. Die Firma SiemegspBatbh HER Waj
Die Linie 62 koowenefam P&st fSalpiyt§8n 1 Wi PO CK Sor?@n
tember 1994 aufalN$@eI|eire|ne|lﬂwagEelr)ng9§'lv§ hi &% i tdelr&Semh s
umgestellt wund ZM\/@ﬁkihreNUhiid§Hﬂerig‘ree%rere



