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TITELSEITE

Kurz hinter der Haltestelle Frongasse begann der
eingleisige Streckenabschnitt zur ehemaligen
Endhaltestelle Pastoratsgasse.

Zum Aufnahmezeitpunkt, um 1954, war dieser
Streckenteil bereits seit zehn Jahren stillgelegt.
Der Wagen 10 rangierte (ber die Weiche hinaus
und zurtick auf das Nachbargleis, um dann als
Linie 3 zur Rheindorfer StraSe zurlickzufahren.
Das helle Gebéude in Hohe der Weiche ist der
1355 errichtete, denkmalgeschditzte Fronhof.

B Foto: Sammlung Dorten, Bonn-Endenich
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Als die Pferdebahn nach Endenich 1903 ihren Betrieb aufnahm, fuhr
in Bonn bereits eine elektrische Bahn. Vier Jahre spater konnte man
auch in Endenich statt mit der Pferdebahn mit der ,Elektrischen” sein
Fahrtziel erreichen. Nach 48 Jahren, am 3. April 1955, war Schluss
und statt der Stralenbahnlinie 3 fuhr nun die Buslinie 24.
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Netz- ,Gleis - u. Linienplan

der Nahverkehrsmiltel
S

Alle Rechte verbehalion!
Litworfex sid geseihnct

vom Dipl-Tng. M. Schoen,

Boun , sw 1.9.5%.

ex Wagen-
kalie #Acr
4008 "% - I

Geschichte 5

Manfred Schoen zeichnete 1954
diese Karte, in der neben den Bon-
ner Straenbahn- und Eisenbahn-
strecken auch die Obus-Strecken
eingezeichnet sind.

Ein Meisterwerk!

B Sammlung Volkhard Stern
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BONN-ENDENICH Endenicherstrasse

oben: Endenicher StraBe um 1920: Der Wagen 24 unten: Das ehemalige Endenicher Depot der Pferde-
wurde, von Dottendorf kommend, kurz vor der End- bahn lag am Beginn der Alfred-Bucherer-StraRe/
haltestelle der damaligen Linie 4 abgelichtet. Direkt Ecke Frongasse. Nach 1907 hielt hier die elektrische
hinter dem Gartenpavillon (links) zweigt die Magdale- StraSenbahn (siehe Seite 7 oben). Das Gebédude
nenstrafSe ab. wurde Mitte der 1960er Jahre abgerissen und mach-

te dem Neubau einer Bank Platz.

B Fotos: Repro Ernst Linderoth, Stadtarchiv und Stadthistorische Bibliothek Bonn
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Endhaltestelle ,Fron-
gasse”im Dezember
1954. An diesem Tag
wurde Triebwagen 10
(Baujahr 1906) auf der
Linie 3 zur ,Rheindorfer
StraSe“ (Betriebshof)

eingesetzt.

Die Haltestelle lag zwi-
schen der Frongasse
(Hauserreihe im Hin-
tergrund) und der
Rechtsabbiegung der
Alfred-Bucherer-
Stral3e (vorne links).

Links im Bild die Mauer
des ehemaligen Depots
der Pferdebahn.

B Foto:

Manfred Schoen,
Sammlung Volkhard
Stern

er heutige Ortsteil Ende-

nich, bis 1904 noch selbst-

stindige Gemeinde, ge-
horte nicht zu den ersten Zielen
des Stralenbahnverkehrs aufer-
halb Bonns.
Als am 22. Februar 1903 die Stre-
cke von der Poppelsdorfer Allee
durch Quantiusstrale, Colmant-
stralle, Endenicher Allee, Thal-
strae (heute Alfred-Bucherer-
Strafle) bis an die damalige Brii-
ckenstrale, heute ein Teil der
Frongasse, eroffnet wurde, fuhr

.,fs»:*g.- 2= =

schon seit zwolf Jahren die Pfer-
debahn nach Poppelsdorf und seit
einem Jahr die elektrische Bahn
nach Beuel. An der Frongasse hat-
te man eigens dafilir eine Wagen-
halle samt Pferdestdllen auf dem
Gelande der ehemaligen Schnaps-
brennerei Quink errichtet.

Die Elektrische
von 1907 bis 1945

Die Pferdebahnzeit wihrte in En-
denich allerdings nicht lange: Die

s R

‘ B

Stadt Bonn hatte beschlossen, den
Pferdebahnbetrieb von der Bahn-
gesellschaft zu kaufen, auf Nor-
malspur umzustellen und zu elekt-
rifizieren.

Am 4. Oktober 1907 war der Um-
bau der Endenicher Strecke auf
Normalspur und elektrischen Be-
trieb als letzte der ehemaligen
Pferdebahnlinien vollendet. Das
als Depotgebdude dienende Haus
Engelbertz mit seinem markanten
doppelt  geschweiften  Giebel
brauchte man nicht mehr fiir die

In der Alfred-Bucherer-
StralBe begegnen sich
zwischen Endhaltestelle
und Wiesenweg am 28.
Mérz 1955 die Triebwa-
gen 35 und 42.

Der Schaffner des Trieb-
wagens 42 hat schon vor
Erreichen der Endhalte-
stelle ,Frongasse” die
Beschilderung fiir die
Ruckfahrt umgestellt.

B Foto: Karl-Heinz
. Wipperfiirth, Sammlung
# | Axel Reuther

P,
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Straenbahnstrecke nach Endenich - Linie 3 (ztw. Linie 4)

3. Oktober 1907 bis 1944 (Gleisriickbau nach Bombenzerstérung)

3. Oktober 1907 bis 2. April 1955 (Gleisriickbau bis 1956)

Wessel'sche AnschluSbahn [Wesselbahn]
(Nichtbundeseigene Eisenbahn)

Januar 1890 bis 31. Dezember 1969 (Stilllegung des Streckenabschnitts)

Straenlage Endenich Stand 1930. M Zeichnung: Harald Flux

Auf dem Hiigel

Unterstellung von Pferden und
Fahrzeugen. Es musste allerdings
erst 60 Jahre spiter dem Bau einer
Bank weichen.

Die Linie nach Endenich wurde
von der Frongasse durch die En-
denicher Strae bis zur Pastorats-
gasse erweitert. Sie war bis auf die
eingleisigen Abschnitte in der En-
denicher Allee, der Thalstral3e und
in der Frongasse zur Endenicher
Strale hin wie die anderen Stre-
cken in Bonn zweigleisig ausge-
baut.

Enden

eg
- Ende icherAIlee

Toner Alee

Alfred-Bucherer-Str.

Wiesenweg {

Von der Poppelsdorfer Allee ab
fuhr jetzt die Linie 5 {iber die Stre-
cke der ehemaligen Pferdebahn.
Noch am 6. Dezember desselben
Jahres verldngerte man die ,,5“ in
der Gegenrichtung bis an den Auf-
gang zum Venusberg am Ende der
Argelanderstrale. Im Jahr 1915
iibernimmt die Linie 4 die Strecke
der Linie 5, die nun nicht mehr
nach Endenich fahrt, sondern zwi-
schen Argelanderstrale und Pop-
pelsdorf verkehrt.

Als am 1. September 1915 die Li-
nie 4 von Dottendorf nach Ende-

nich verkehrte, traf sie an der
Baumschule, dem  heutigen
Beethovenplatz, auf die Linie 3.
Diese Linie war bis dahin zwi-
schen Stadthalle (Gronau) und
Kaiserplatz gefahren und nun vom
Friedrichsplatz (heute Friedens-
platz) iiber die neu erbaute Vikto-
riabriicke zur Baumschule verlin-
gert worden.

Eine bedeutende Anderung im Li-
niennetz der Stral3enbahnen brach-
te erst der Bau der Siidunterfiih-
rung am Bahnhof mit sich. Ab 1.
Mai 1936 gehorte die Teilung des



HVSWBaktuell 1/2022

Netzes durch die Staatsbahn der
Vergangenheit an. Die Bahnen fuh-
ren nun durch die Unterfiihrung un-
ter der Eisenbahn her — mit Ausnah-
me der Linie 3, die vom damaligen
Schlageterplatz, der ehemaligen
Endhaltestelle Baumschule, nach
Endenich verldngert worden war
und dorthin anstelle der Linie 4 ver-
kehrte.

Sehr schnell wurden Stimmen laut,
die in der Linienfiihrung von Ende-
nich iiber die Viktoriabriicke zum
Adolf-Hitler-Platz (heute Friedens-
platz) eine Verschlechterung fiir die
Endenicher sahen, weil der Bahn-
hof nur durch zeitraubendes Um-
steigen oder einen FuBmarsch vom
Schlageterplatz zu erreichen war.
Demgegeniiber wies die Stadtver-
waltung darauf hin, dass es nicht
moglich sei, alle vier Stralenbahn-
linien zugleich durch die Siidunter-
filhrung fahren zu lassen. Zwei Mo-
nate spiter war davon allerdings
keine Rede mehr: Die Linie 3 fuhr
jetzt auch unter der Eisenbahn her
nach Endenich.

In einem als ,,Abschiedsgesang an
die Linie 3* bezeichneten Zeitungs-
artikel wurde gewiirdigt, dass sie
als einzige die ,,Schienenmauer*
der Eisenbahn durch ihre Fahrt iiber
die Viktoriabriicke iiberwunden ha-
be. AuBlerdem seien ihre Endhalte-
stellen, das parkartige Baumschul-
waldchen und die Gronau mit dem
Blick auf das Siebengebirge, einst

9

Wagen 42 war
am 28. Méarz
1955 als Linie
,3“in Richtung
Rheindorf unter-
wegs.

Nach kurzem
Halt bog er, aus
der Alfred-
Bucherer-Strafe
kommend, in die
Endenicher Allee
ein.

B Foto: Karl-
Heinz Wipper-
furth, Sammlung
Axel Reuther

unten: An der gleichen Stelle entstand um 1951 eins der seltenen Fotos, die
den Einsatz eines Beiwagens dokumentieren. Dieser hat noch offene
Plattformen. B Foto: Karl-Heinz Wipperftirth, Sammlung Axel Reuther

=3
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Strafienbahnen der Stadt Bonn

Fahrplan
{giltig ab 15. Mai 1931)
- — T 4
Linie 3 (rote Schilder) Gronau — Baumschule (Fahrzeit 27 Minuten) = &
usw. Of, 13 u, 37 nach Voll W W W|W|wW §
wiolw713|  |737] ab Gronau bis 19'3 Uhr Gronau 6351 ps8|11| 1735 1799\
w703} 715(727 (739 2051(2101(21 1321 53| 2213 Drachenf 621[6" 08721|733|745|757| 5 (2121 2143 220
w108 | w718 ,ug Im. 2104]2116(21; 27216} fe B 06| 718/ 730{ 742|784 & (2118 2140
w110l 722|7941746| =4 [2058127106]2120/2140/2200| 2220 Weberstrafie 02{ 74417261738 S (2134 2136 215
wi13|w728|787(740| ' 1210112113171 23|91 4315003 2723 Koblenzer-Tor 60| 731(723(735(747 | o5 (2111 2133) 215
WwT16|y d0{752( 0 1 19104(2114/21 26171 46/9906| 2226 rkt 708|720/ 732{744| & |21 08| 2130 219
wTiely 42|754| = 3 |2106(2116|2128(2148(0708| 2028 Fried 1 706(718]7301742| F [2106 7128] 214
724 43| £ [2102{2122(21341215¢| 2234522 ‘Hoch ¢. 700{732{724|738] 3 |2100(2112(7122(91:
70| THO[752(804] S |2116]2126|2138|21 58 22’4;22 Baumschule 6! 720[732] 8 |2056{2198|2118{21:

w w
Die 06 u. 30 nach voller Stunde ab Friedenplatz fahrenden Wagen verkehren nur bis Drachenfelsstrafie.
Von 1906 ab Friedensplatz bis Betriebsschlu} fahren alle Wagen nur bis Drachenfelsstrafie.

Linie 4 (grine Schilder) Dottendorf, Junkerstrafle = Endenich, Pastoratsgasse (Fahrze

£ J WIW | WW W W

1 [210821201214012900129201294012300123201 Dottendorf (Junkerstr.) 5¢ 7921 714 3 2136

5 [2141121231214312903129731224312303|2323 | K essenich (Piitzstr,) 6 659] 711 62131 2133

€ [21351212712147192907199271224712307|2327 | Reuterstraffe (Sporiplatz) 4 43| G8s| 707 i 25 2129}

s 1301215012210129301225012310|23; afle 632 704 S [2104 2128

O (212212134121 541991412934129541231412334 | 11y P fer-Allee ab 68| 700 o [2100) 2122]

o [2124]21341215412214|7934) 2954231419334 | 3y 1sdorfer-Allee a5 698 656 7100 2050 2122]

= [2128)213812258)22181 2938 2250/ 23182338 | Baumschule T 45 5541696 B2 w654 | w 7081 5 [2054/2106)12118) 21
i 2142|2202|2222|2242{2302( 2322 |Endenich (Talstr.) 614(626|w63%| wh50| w792 3 210212114121
3 2147]2207|222712247|2307|23%7| YEndenich (Pasforalsgasse) 609|621 | wB33 |wB45|w657| 5 [2045{2057|2199]21

In diesem Jahr verkehrten noch
alle seit 1907 betriebenen finf
StraBenbahnlinien.

Endenich war der Endpunkt der
von Dottendorf kommenden
Linie 4.

Die Linie 3 fuhr damals von der
Gronau Uber den Markt und
den Friedensplatz zur Endhalte-
stelle ,Baumschule”. Hier lag
ein kleiner Platz, der ab 1933
Schlageterplatz, ab 1945 Beet-
hovenplatz hie. Die Eisenbahn
liberquerte die Linie 3 an der
1905 eingeweihten Viktoria-
briicke.

B Ausschnitt aus dem Fahr-
plan vom 15. Mai 1931:
Sammlung Volkhard Stern

StraBBlenbahnen I der Stadt Bonn

Linie 3: Gronau — Koblenzerstrafle = Adolf Hitler-Platz = Schlageterplatz = Endenich

WL LN VE VI IVIED D V|V VIRV LY I LIV VIV LIV
» I =
w7 7|wB57(707) 1207|2058 2108 211512128 2133/ zza{uﬂzam Drachenfy 709} 7
6%0) 50| 700/730) 120012102 2112121222132 2142, 230219322123%2 | | Reuterstrafie L
6 555 7081746) 15 1205|2107 2137 (2127(2137 0147 3 (2307 2327 2347 Weberstrafie 62 7
63 58| 708/718| " 10058 2110 7120 2130/7140/2150 & (2310, Stadtgarten 9 6
.yl;] 642 1852 707 7121722} 2 19102 2134 5124 2134|9144 2184 3 (2314123342354 oy | Ad. Hitler-Platz ab 5! 6
692 TRjTE| o 21zt 21| (210 2316 ab Ad. Hitler-Platz an 6
FeS T T 63| g8 708 7“7“:21“21“ 121“ 2200/ (2320 Hock PR S 30|
(5t 5t 63| 64 08 qusi7e Blggeeignen  ppez)  oponi@ 2z Lisztstrafie Y63
i 6% {eo| - ‘6% 6% 71| 720/739| T ofi0ip124)  [of44|  [2704/5 [p32e] Schlageterplatz i6%)
I “g#s| goo| 00| Jauf 72si73s| 3 igpasipyze 214 2209 3 (2329 Endenich (lalsir,) 16341
69| 700 710| 720f 730|740| gippripane| o4 2143 23% Endenich-Pasforstsg @
Linie 4: Bonn-Reichsbohnhof — Poppelsdorf-Nachtigallenweg
T T T T B M A T A T T T S T T T o
| o5 ) P [P PN
7| wh57| w0 w6l7 | wh2? | wb 697657 | 797|747 (727|757 747| © B |2057/2112(2132)215212212 29321 7952]p382 B f | w616 wE 645w
550/ BOO0; |610| .620| 30| ;§40]G50 70O 740(720/730/ 740 °2§ 2100|2115 2135/ 2158|2215(2235| 72552313 Colmantstrafie 613) 973| E¥] 543 653
5S6| [G06| (615 -B2E] (1] 148 /Gs6|708 7e T8 798 48 T86) 2, [2108(2120/2140]70001202012940/7300(723%) Klem.-Aug,-Str. Jigerhof | | 69| 6:8) 828| 638 g0
o 31w 628 il T8 718728 708748\ 788) 325 2108|2123/214312208/292312¢3| 3303/ 2323 P Isd. Nadht; i3 ®| wb? | wh3s whis

W . I&hrt aur Werktags,

Die am 1. Mai 1936 eroffnete
Sddunterfiihrung wurde in Rich-
tung QuantiusstrafSe zundchst
nur von der Linie 4 genutzt, die
nun nur noch zwischen Bahn-
hof und Poppelsdorf verkehrte.

Die Linie 3 fuhr weiter ihren
alten Linienweg Uber die Vikto-
riabrticke, wurde aber vom
Schlageterplatz nach Endenich
verlangert.

B Ausschnitt aus dem Fahr-
plan 1. Mai 1936: Sammlung
Volkhard Stern

Nur zwei Monate spéter gab es
erneute Anderungen.

Die Linie 3 fuhr weiter von der
Gronau nach Endenich, zweigte
jedoch am Friedensplatz (Adolf-
Hitler-Platz) zum Bahnhof ab
und unterquerte die Eisenbahn
an der Sudunterfihrung.

Die Linie 4 wurde von Poppels-
dorf kommend bis zum Fran-
kenplatz verlangert.

Uber die Viktoriabrticke ver-
kehrten nur noch Betriebsfahr-
ten zum Rheindorfer Depot.

B Ausschnitt aus dem Fahr-
plan vom 1. Juli 1936:
Sammlung Volkhard Stern
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die schonsten im gesamten Linien-
netz der Stralenbahn gewesen.

Die Linienfithrung der ,,3* von der
Gronau (Stadthalle) iiber Markt —
Friedensplatz — Bahnhof nach Ende-
nich &nderte sich nicht bis zur
kriegsbedingten Einstellung des ge-
samten Stralenbahnbetriebs Anfang
1945.

Die Nachkriegszeit
bis zur Einstellung

Wie in anderen Stddten kam der
Stralenbahnverkehr nach dem Krieg
auch in Bonn nur schrittweise in
Gang.

Nachdem am 8. August 1945 die
Stralenbahn wieder den Verkehr
zwischen Rheindorf und Dottendorf
aufgenommen hatte, fuhr sie ab 1.
November 1945 vom Bahnhof nach
Endenich.

Als am 18. Januar 1946 die Strecke
zum Frankenplatz wieder betriebsfa-
hig war, verkehrte jetzt die Linie 3
zwischen Frankenplatz und Ende-
nich. Dort war die Strecke allerdings
gegeniiber dem Vorkriegszustand
verkiirzt: Den etwa 550 m langen
Abschnitt von der Frongasse bis zur
Endhaltestelle an der Einmiindung
Pastoratsgasse hatte man nicht wie-

oben: Ein Wagen der Linie 3 war im Mai 1954 stadtauswaérts nach Endenich un-

terwegs. Eben hat der Triebwagen 11 das kurze eingleisige Streckenstlick in der

Endenicher Allee verlassen und passiert die Einmiindung der StraRe Im Bachfeld,
der heutigen Max-Bruch-Straf3e.

B Foto: Karl-Heinz Wipperfiirth, Sammlung Axel Reuther
unten: Der Triebwagen 38 (Baujahr 1908), als Linie ,3“ nach Endenich, durchfuhr

im Dezember 1954 die eingleisige Engstelle in der Endenicher Allee. Gleich wird er
die Verzweigungsweiche vor dem zweigleisigen Streckenabschnitte erreicht haben.

B foto: Manfred Schoen, Sammlung Axel Reuther
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deraufgebaut. Die Fahrzeuge setz-
ten an der Weiche zum ehemali-
gen eingleisigen Streckenstiick
Richtung Endenicher Straf3e in der
Frongasse um. Ein- und ausgestie-
gen wurde unweit der Frongasse
in der Alfred-Bucherer-Stralle vor
dem ehemaligen Pferdebahn-
Depot.

Akuter Fahrzeugmangel zwang
die Stadt im Februar 1947 zu ei-
nem eingeschrinkten Notbetrieb,
in dem die Bahn von Endenich
nach Dottendorf geleitet wurde.
Ab August 1947 fuhr die ,,3“ wie-
der von Endenich iiber Bahnhof
und Friedensplatz zum Franken-
platz.

Die Bahn, die jetzt zur Gronau,
der ehemaligen Endhaltestelle der
Linie 3 fuhr, war die ,,4*.

Als allerdings am 12. November
1949 mit der Eroffnung der wie-
deraufgebauten Bonner Rheinbrii-
cke die Linie 2 wieder nach Beuel
fahren konnte, verkehrte die Linie

oben: Am letzten Betriebs-
tag der Linie 3, am 2. April
1955, hielt der gut besetzte
Wagen 10 Richtung Ende-
nich am Wiesenweg.

unten: Gleiche Haltestelle,
gleicher Tag: Der Wagen 42
hatte eben die Gleise der
Wesselbahn lberquert und
die Fahrt nach Endenich
fortgesetzt. Links im Bild
die Neubauten entlang der
SchubertstraB3e.

B Fotos: Karl-Heinz

Wipperfiirth, Sammlung
Axel Reuther

4 schon nicht mehr zur Gronau.
Die Linie 3 fuhr in dieser Zeit von
der Endhaltestelle Frankenplatz
nicht durch die Bornheimer Strafle
zuriick, sondern gelangte tiber
Chlodwigplatz, KolnstraBe und
Wilhelmsplatz zum Friedensplatz,
von dem aus sie wieder nach En-
denich fuhr — eine Betriebssituati-
on, die oft als Rundverkehr be-
zeichnet wurde. Das Zielschild
zeigte allerdings immer
,Frankenplatz an.

Einige Zeit gab es auch den Be-
triecb mit Beiwagen. Auf ihrer
Fahrt zur Endhaltestelle in Ende-
nich lieBen die Triebwagen ihren
Beiwagen in der Alfred-Bucherer-
Strafle unmittelbar nach Verlassen
des eingleisigen  Streckenab-
schnitts am Wiesenweg zuriick.
Auf der Fahrt in die Innenstadt
wurde der Beiwagen dann wieder
angekuppelt.

Am 3. Oktober 1953 kam fiir die
Linie 3 die letzte Anderung der

Linienfiihrung: Die Strecke vom
Friedensplatz zum Frankenplatz
wurde stillgelegt. Neue Endhalte-
stelle war jetzt die Rheindorfer
Strale (heutige Graurheindorfer
Strale), die von der am selben
Tag eingestellten Linie 4 iiber-
nommen wurde.

Doch schon am 3. April 1955 ver-
schwand die StraBenbahn auch aus
Endenich. Gleichzeitig wurde der
Abschnitt Bonner Talweg - Arge-
landerstrafle, der von der Linie 2
bedient wurde, stillgelegt. Statt-
dessen fuhr jetzt zwischen Ende-
nich und der Argelanderstraf3e die
Buslinie 24, fir die die Verkehrs-
betriebe eigens flinf Omnibusse
vom Typ Biissing/Graaff, Elze
6500 T angeschafft hatten.

Nur die Schienen, die noch lidnge-
re Zeit im Stralenplanum verblie-
ben, erinnerten an die Zeit der
Straflenbahn in Endenich.

(FM)
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Wagen 30 hatte am

4. Dezember 1954 in
Fahrtrichtung Rheindorf
die Haltestelle ,Wiesen-
weg*“ erreicht.

Diese befand sich unmit-
telbar vor der Kreuzung
mit der durch Andreas-
kreuze gesicherten
Wesselbahn.

B Foto: Manfred
Schoen, Sammlung Axel
Reuther

Der Triebwagen 38, des-
sen Einstiege noch mit
Gittern verschlossenen
wurden, war im April
1954 auf der Endenicher
Allee unterwegs zur
Rheindorfer Strafe.

Der Wagen hatte eben an
der Kreuzung NuBallee/
KaufmannstrafSe gehal-
ten.

Im Hintergrund ein Neu-
bau der Rheinischen
Friedrich-Wilhelms-
Universitat.

B Foto: Karl-Heinz
Wipperfiirth, Sammlung
Axel Reuther

Noch einmal der Wagen
38, hier am 28. Mérz
1955 auf der Quantius-
strae auf dem Weg nach
Endenich.

Links im Hintergrund das
Dach der Bahnhofshalle.

Unten rechts sind die
Stelleinrichtungen der
abzweigenden Weiche zur
Meckenheimer Allee zu
erkennen. Hier zweigte
die Strecke der Linie 4
nach Poppelsdorf ab.

B Foto: Karl-Heinz
Wipperfirth, Sammlung
Axel Reuther




14 Geschichte HVSWBaktuell 1/2022

Doppelhaltestelle der StraBenbahn vor dem Bonner Bahnhof am 11. November 1953. Vorn ein Wagen der Linie 3 nach
Endenich (siehe auch Linienhinweis auf dem Haltestellenschild), dahinter ist ein Zug der BGM nach Mehlem zu sehen.

B Foto: Manfred Schoen, Sammlung Axel Reuther

Quellenangaben:

Wipperfurth, Karl-Heinz, Elektrische Straenbahnen in Bonn 1902 - 1977,
Bonner Nahverkehrsgeschichte Heft 2, Bonn 1977

Nauroth, Karl-Heinz, Strafenbahnen in Bonn, Kenning, Nordhorn 1989

Weffer, Herbert, Endenich, Die Geschichte eines Bonner Vorortes, Ortsausschuss Bonn-Endenich, Bonn 1987
Biniek, Rolf, Endenicher Zeitreise, Unser Ort verandert sich, Bonn 2019

Edmund Lauterbach <http://www.myway.de/e.lauterbach/bonn/>

Westdeutscher Beobachter, mehrere Ausgaben von 1936
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Zwei Stralenbahnen
der Linie 3 hielten am
2. April 1955 an der
Haltestelle ,Innen-
ministerium* auf der
Rheindorfer StrafSe.
Wagen 10 (rechts)
begann hier die Fahrt
nach Endenich,
Wagen 30 daneben
war eben von dort
angekommen.

Hier lagen die Ein-
fahrgleise zum Be-
triebshof Rheindorf.
Vorne links zu erken-
nen ist die abzwei-
gende Weiche zur
Strecke der Linie 1
nach Rheindorf.

Vor dem Wagen 10
ist der auf der Linie 1
eingesetzte Wagen
21 zu erkennen.

B Foto: Karl-Heinz
Wippertiirth, Samm-
lung Axel Reuther

Letzte Fahrt
der Linie 3:
2. April 1955

B Foto:
Karl-Heinz Wipperfirth,
Sammlung Axel Reuther
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Der BVG-Wagen 32, eingesetzt auf der Linie ,A19“ zum Flughafen Tempelhof, legte einen Zwischenstopp in der nach einem preu-
Bischen General benannten Tauentzienstrafe ein. Im Hintergrund die Kaiser-Wilhelm-Gedéchtniskirche mit mit dem neu gebau-
ten Glockenturm von Egon Eiermann. W Foto: Herbst 1961, Fotograf unbekannt, Sammlung Ralf Heinzel
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ach dem Bau der Berli-
ner Mauer am 13. Au-
gust 1961 reagierten
die Westberliner mit
einen Boykott der von der Deut-
schen Reichsbahn betriebenen
Berliner S-Bahn. Die Berliner
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satzliche Busfahrten erhohen,
hierfiir fehlten allerdings die noti-
gen Busse.

Hilfe leisteten mehrere westdeut-
sche Nahverkehrsbetriebe. Sie
stellten der Berliner BVG Omni-
busse zur Verfiigung, die als Soli-
daritdtsbusse bezeichnet wurden.

Die Bonner Verkehrsgesellschaft
(BVG) stellte den Wagen 32, ei-
nen Biissing 6000T von 1953, zur

Verfiigung. Dieser fuhr auf der
Linie , A19“ von Grunewald/

Roseneck zum Zentralflughafen
Tempelhof. (RH)
Siehe hierzu auch HVSWB aktuell 4/2016.

Verkehrsbetriebe (BVG) mussten
ihre Transportkapazitit durch zu-

Der Bonner Solidaritatsbus, BVG-Wagen 32, /
verstéarkte im Herbst 1961 als Einsatzwagen

die Linie ,A19"

oben: An der Endhaltestelle vor dem Abferti- /

gungsgebaude des Zentralflughafens Tem-

pelhof warteten Fahrer und Schaffner ne- ‘
ben ihrem Bus auf die Abfahrtzeit nach |
Grunewald. Hinter ihnen stand ein Doppel- /
stockbus vom Typ Blussing D2U der Linie

LA24%.
B Foto: Fotograf unbekannt, Sammlung

Ralf Heinzel

rechts: Uber die Solidaritatsbusse berichte-
ten wir in HYSWB aktuell 4.2016.

Hinter dem Bonner Verstarkungswagen ist |
der planmégBige Doppelstockbus der Linie |
A19 zu sehen. Beide sind auf dem Kurfiirs- |

Solidaritétsbusse

Fahrzeughilfe fiir Westberlin

ndamm Richtung Grunewald unterw :

fr?q gl?nter ru(r:':duclﬁeg gegéghtiig#rgﬁe e ‘ pueimal erlebten die West.Berfingy ger v
8 ) / r:a'l,mw'd’"ge" politischen Erei de;snsea""”" Sogenannter Solfarits i

B Foto: BVG Berlin, Sammlung Wolfgang Griinden Jgf’;mﬁ 'gsf:;gmsse s.eguﬂen aé‘gf,f.-.,ﬁcc : 1 Bau der ;ﬁ,‘:’s‘;‘g"; glusar'?mem

K . r Isbare Transp ner Verkehrsbetri : fach dem

Mehsbe(nebe und private Berliner gra e EMe. in beiden Fallen e UMterSchiedichen

iternehmen, alfen westdeutsche er.

Kramer, Archiv Axel Reuther
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Bahnfest "120 Jahre Brohltalbahn" am 9.+10.10.2021:
Engeln - Kempenich - Oberzissen - Niederzissen - Brohl

HVSWB-Vereinsbus 8603 wartete am 10. Oktober 2021 am Bahnlibergang GeisbergstrafSe die Einfahrt des Schmalspurzugs aus
Brohl in den Bahnhof Nierderzissen ab. Gezogen wurde er von der Diesellok D 5 (Henschel, 1966). B Foto: Volkhard Stern

Is die Brohltal-Eisenbahn-Gesellschaft (BEG)

am 14. Januar 2021 ihr 120-jdhriges Jubildum
beging, vereitelten die Pandemie-Malinahmen jegli-
che Feier. Das holten die Eisenbahner am Wochenen-
de 9. und 10. Oktober 2021 mit einem groflen Bahn-
fest nach.

talbahn, und weiter iiber Oberzissen nach Niederzis-
sen. Die gleiche Route ging es zurilick nach Engeln.
Zusétzlich wurde an beiden Abenden eine Spétfahrt
von Oberzissen nach Brohl angeboten.

Die Fahrten erfreuten sich groBer Beliebtheit, fast

vierhundert Fahrgéste nutzten sie.
Dazu mietete die BEG den HVSWB-Vereinsbus
8603 an. Dieser fuhr als Linie 866 im zweistiindigen
Takt von Engeln iiber Weibern nach Kempenich, ent-
lang des stillgelegten Streckenabschnitts der Brohl-

-

Es war sogar moglich, die Fahrten der Linie 866 im
Auskunftssystem der Deutschen Bahn abzurufen.
(RH)

Hinweise ~ ® ® ® ® ® ®

Engeln Bahnhof A 9.40 11.40 13.40 15.40 17.40
Weibern Gewerbegebiet 9.45 11.45 1345 1545 1745
- Steinmetzbahnhof 9.46 1146 1346 1546 17.46
- Eifelstube 9.47 11.47 13.47 15.47 17.47 2 (]
- Hommersberg 9.48 11.48 1348 1548 17.48 & Reiseplan
Kempenich Alter Bahnhof A 9.52 11.52 13.52 15.52 17.52 09.10.2021 a
- GoldbachstraBe (Erlebnisw. Steinrausch) 9.54 11.54 13.54 15.54 17.54 Morget. 33, + Kempenich - Banahat
Spessart Kempenicher StraBe A 10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 s
Hannebach Wendeplatz 10.04 12.04 14.04 16.04 18.04 4 VRMTasi
Wollscheid LandesstraBBe 10.06 12.06 14.06 16.06 18.06 Paser:C
Niederdtrenbach Holzwiesen 10.08 12.08 14.08 16.08 18.08 Engeln Bahnhof,
- West 10.10 12.10 14.10 16.10 18.10 09:40 x:meﬂw'
- Ost (Rodder Maar) 10.12 12.12 14.12 16.12 18.12
Oberzissen Schumacher 10.13 12.13 14.13 16.13 18.13 Alle 120 Min
: Beadhnhof 10.16 12.16 14.16 16.16 18.16 21.20 B Bus866
Niederzissen Rathaus 10.18 12.18 14.18 16.18 18.18
~Kirche 10.19 12,19 14.19 1619 1819 Fahrplanauszug
-Bu;‘bahr;hof :I . [ | [ | 21.22 vom Wochenende
- Bahnhof/BrohltalstraBe 10.26 12.26 14.26 16.26 18.26 21.24 ; ;
Weiler Im Heinzenberg 21.26 (Imk_s) und Bild-
- Bahnhof ; 2127 schirmfoto der DB-
Burgbrohl Finkenberg 21.28 _
- Josefsplatz A 2130 Fahrplan
- Bahnhof 21.32 Anwendung vom 995 Cawerbegeblet, Weiber
Brohl Jagerheim Q@134 anise =
- schweppenburg @136 9. Oktober 2021. pm—
- Bahnhof 21.43 m Foto und i
® = Historischer Omnibus, nur Fahrkarten q = Halt nur zum Aussteigen .

der Brohltalbahn giiltig Sammlung’

Ralf Heinzel
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Internetseite fur Nahverkehrsfreunde

xel Reuther ist Nahver-
Akehrsinteressierten schon
lange bekannt, auch die
Redaktion des ,,HVSWB aktuell

verwendet viele Fotos aus seiner
Sammlung. Er ist ein angesehener

Fachautor zum Thema Nahver- Die Welt des Nahverkehrs in Bildern

kehr, gibt eigene Biicher heraus e S = Sl
und Veroffenthcht ln V]elen Fach- Erwerb und Nutiung  Akiuelle Angebole Das VOVA-2idarchiv Das Ziel - S#flung Linksammiung Kontaki
zeitschriften Beitrige mit dem oy o neeene

Schwerpunkt ,,Stralenbahnen®.

Reuther organisiert eine Bild-
sammlung von iiber 100.000 Auf-
nahmen, eigene, vor allem aber
solche aus iibernommenen Samm-
lungen. Seit 2015 betreibt er ge-
meinsam mit dem Verband Deut-
scher Verkehrs-Amateure (VDVA)
die Internetseite
www.strassenbahnfotos.de.

Mit dieser Seite schafft Reuther
ein Angebot fiir Interessierte, his-
torische Fotos sicher zu verwahren
und der Nachwelt zuginglich zu
machen oder aber eben solche fiir
den Eigenbedarf zu erwerben.

Daneben bietet er an, Antworten
auf Anfragen, Versand und Ab-
rechnung versendeter Fotos, aber
auch das Bearbeiten und Beschrif-
ten der Aufnahmen zu organisie-
ren. (HF)

Anzeige

Interesse an historischen Fotos
von Verkehrsmitteln im
Koln-Bonner Raum?

Die Bildsammlungen des Verbandes Deutscher Verkehrs-Amateure (VDVA) und
,Verkehrsbild Axel Reuther” enthalten ein reichhaltiges Angebot vieler Jahrzehnte.

StraRenbahnen — Autobusse — Obusse - Privatbahnen

Ob fur die eigene Sammlung, fur Verdéffentlichungen oder Ausstellungen,
eine Anfrage lohnt immer. In vielen Fallen kénnen wir helfen!

Auf www.strassenbahnfotos.de gibt es unter ,Aktuelle Angebote“ Ubersichten mit
einer Fotoauswahl. Auch finden sich auf dieser Internetseite viele Informationen
zu den Fotografen, zum Umfang der Sammlungen und deren Inhalte.

E-Mail: reutherkoeln@netcologne.de ./. Telefon: 0221 388304
Postanschrift: Axel Reuther, Raderthalgurtel 7, 50968 Kéln
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Der blaue "9808
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oben: Am 5. November 2010 fuhr der blaue SWB-Bus 9808
auf der Linie 638, die an diesem Tag durch die Muffendorfer
HauptstraBe umgeleitet wurde. B Foto: Volkhard Stern

links: Das Modell des 9808 (Rietze) in seinem griinen Kleid.
B Foto: Harald Flux

er griine Vereinsbus 9808 des Historischen Vereins der Stadtwerke Bonn e.V.
(HVSWB) trug zehn seiner 19 Einsatzjahre ein blaues Farbkleid.

Zwischen 2002 und 2012 warb er in blauer Ganzreklame fiir den 1965 gegriindeten Fuliball-
klub Bonner SC. Anders als heutige Busse, die mit Folien beklebt werden, erhielt der Wa-
gen 9808 eine blaue Lackierung. Nur die beiden auflen angeklebten (auf dem Foto leider
nicht sichtbaren) Reklameaufschriften, die den Bonner Lowen zeigen, sind Folien.

Ende 2012 erhielt Wagen 9808 seine urspriingliche griine Lackierung wieder zuriick. So
ging er auch ins Eigentum des HVSWB iiber. (RH)

Te rmin ka Ie n d er Anmeldungen bitte auf unserer Homepage unter ,www.hvswb.de*

10. Marz  Mmitgliederversammlung des HVSWB
2022 um 18 Uhr in der Kantine des Betriebshofs Bonn-Dransdorf.

26.Marz  Fahrt an die Ahr mit Besichtigung von Stellwerken der Ahrtalbahn.
2022

Info-Treff firmitgiieder

Die Info-Treffs des HYSWB
fallen bis auf weiteres aus.




