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TITELSEITE

Nur sonn- und feiertags sah man einzelne
Triebwagen auf der Linie 64. Unterwegs nach
Bonn hielt SSB-Wagen 407 am 1. Januar 1990
in Rhéndorf.

Im Hintergrund der Drachenfels, die berihm-
teste der dreizehn Erhebungen des Siebenge-
birges. Die Ruine und das Bergrestaurant ver-
bargen sich am Aufnahmetag im Nebel.

Foto: Harald Mdiller
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Ende der Slebengeblrgsbahn
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Ahnliche Situation
am 9. Mai 2021 in

i der Endhaltestelle

Bad Honnef:

SWB-Stadtbahn-
wagen 9358, ein-
gesetzt als Linie 66

8 nach Siegburg, war-

tet auf dem glei-
chen Gleis wie der
oben abgebildete
SSB-Zug.

Das rechte Nach-
bargleis wurde
1994 in Betrieb
genommen.

Foto:
Volkhard Stern

W @@ ren '5:: ',4

SSB-Triebwagen 410 und 412 stehen am 30. Juni 1991 am Bahnsteig der
Endhaltestelle Bad Honnef. Wenige Tage spéter begann hier der Ausbau der
Haltestelle fiir den Stadtbahnbetrieb. Foto: Michael Much

Vor 110 Jahren nahm die Siebengebirgsbahn den Be-
trieb zunachst von Bonn bis Oberdollendorf auf. Mit der
Verlangerung nach Konigswinter im Jahr 1913 und der
Erweiterung 1925 nach (damals noch) Honnef wurde
die Bahn ein wichtiges Beforderungsmittel zum Fufle
des Siebengebirges. Im Laufe der Zeit schuf die 16 km
lange Linie die Verbindung der Ortschaften am rechten
Rheinufer mit der Stadt Bonn.

Am 6. Dezember 1991 ubernahm die Linie 66 den
grofdten Streckenteil der Siebengebirgsbahn. Eine 80
Jahre wahrende durchgehende Verbindung vom Bon-
ner Zentrum durch Beuel zum Siebengebirge gibt es
hicht mehr.
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SIEBENGEBIRGSBAHN
Linienweg der Linie H um 1955

Rheinbriicke

Rheinuferbahnhof

mit den wichtigsten

Haltestellen

Kidinghoven

Im Juni 1960 bleibt den fast
50-jéhrigen Fahrzeugen der
Siebengebirgsbahn nur
noch ein halbes Jahr, bis sie
durch die neuen achtachsi-
gen Gelenkwagen ersetzt

werden. Ramersdorf
Auf dem Ausweichgleis in
Bad Honnef hat der Dienst-

zug dem Planzug Platz ge-

macht.

Foto: Manfred Schoen,
Sammliung Axel Reuther

Oberkassel

Rémlinghoven

Oberdollendorf

Konigsw. Rheinféhre

Koénigsw. Denkmal @

Bad Honnef
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Ein Zug steht 1912 in Oberdollendorf, dem damaligen Endpunkt der eingleisigen Siebengebirgsbahn, zur Riickfahrt nach

Bonn bereit. Das Stationsgebdude, vor dem Bedienstete fiir ein Foto posieren, wurde flr den Stadtbahnbau abgerissen.
Haltestelle und Strecke, die vom darauffolgenden Jahr an zwischen den Hausern an der Heisterbacher Strafe verlief,

wurden tiefer gelegt.

Foto: Sammlung Dr. Frank Mlosch
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Ein Vier-Wagen-Zug der
Siebengebirgsbahn
fahrt um 1930 auf der
BriickenstraBe zur alten
Rheinbrticke.

Fast alle Hauser, darun-
ter auch die alte Beet-
hovenhalle, fielen dem
Bombenkrieg zum Op-
fer. Die StrafSe wurde
verbreitert als heutige
Berliner Freiheit wieder-
hergestellt. .

Foto: Sammlung
Dr. Frank Mlosch
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Ein Zwei-Wagen-Zug der
Siebengebirgsbahn hatte
am 1. Juni 1950 die Endhal-
testelle in der Meckenhei-
mer StrafSe erreicht.

Der Triebwagen 14 wird
gleich hinter seinen Beiwa-
gen 62 rangieren.

Am Oberleitungsmast war
damals noch ein Schild an-
gebracht, das auf die Ab-
fahrtstelle der Siegburger
Bahn an der ,Kreuzstr./
Rheinbriicke“ hinweist. Die
KreuzstraBe musste nach
schweren Bombenschéden
an den Hausern ihrer Nord-
seite 1949 der Anlage des
Bertha-von-Suttner-Platzes
weichen.

Foto: Dieter Waltking,
Sammlung Axel Reuther
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| Ein aus zwei Wa-
gen bestehender
Zug der Siebenge-
birgsbahn fahrt
W um 1951 durch
8| die Meckenheimer
StraBe an einer
Baustelle vorbei,
1 auf der aus dem
kriegszerstorten
,Residenz“-Kino
das spatere
,Scala“ entstehen
soll. Links stehen
zwei ,,Opel Kapi-
tan“-Limousinen.
Foto:

| Paul Kersten,
.| Stadtarchiv Bonn
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Ein  Verstéarkerzug
hat in den 1950er
Jahren an der Halte-
stelle ,Kénigswinter
Ddsseldorfer  Hof*
zur Ruckfahrt nach
Bonn umgesetzt.
Bedarf fir solche
Zige mit vier Wa-
gen gab es nach
Koénigswinter  vor
allem an Wochen-
enden im Ausflugs-
verkehr.

Foto:
Erwin Rock, Samm-
lung Axel Reuther
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Am Silvestertag des
Jahres1960 fahren
Altfahrzeuge wie die-
ser Zug der Sieben-
gebirgsbahn das letz-
te Mal durch die Me-
ckenheimer StrafRe
nach Bad Honnef.
Das ,Scala“ (s. Abb.
auf Seite 6) ist inzwi-
schen schon etliche
Jahre in Betrieb.

Foto: Manfred
Schoen, Sammlung
Axel Reuther
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An der Endhaltestelle in
der Meckenheimer Stra-
Be bleiben im Mai 1960
noch vier Minuten bis
zur planméasigen Ab-
fahrt nach Bad Honnef.

Die Schienen im Vorder-
grund gehéren zur Stra-
Benbahn Bonn- Bad
Godesberg-Mehlem, zu
der es keine Verbindung
gab.

Erst am 16. September
1974 konnten die Li-
nien 1 und 2 Uber die
verbundenen Gleise fah-
ren, nachdem die Stre-
cke Uber Friedensplatz
und Mlnsterplatz stillge-
legt worden war.

Foto:
Manfred Schoen,
Sammlung Axel Reuther
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Mehl em und dikahBhebebgse- K°hegawe nupd dwr - Tc
birgsbahn nut zseenheknonh® 26 DnEwel 92Bri@dmwagen
Rundfahr karte Zmeeclkt, siuclk h i BBeviewd gearu nvga rdeens d i
mer hin bis zuwerlk.e h Okt onbeehrr Fahrg?2ste zZu
1972, als der GgéWwWichemezonentar i f_,

fe¢r Bonn, KOl NocHeinm Khagieny ¢ r DfeFembahng oy
Si«geis und- dge@irlgshbmhn der imndepl2bQan f ol -
Bonner Eisenbafagedcrwegefeéhrunfall . Am 1.
wurde. September 194Wsetgieen(;edneriﬁerst
Neben den Ve r Rk, °nrs @d4img fuSnt geé winec- h Bonner Rheinb
Der Vier-Wagen-Zug

nach Bad Honnef hélt
im Juli 1957 in Ober-
kassel.

Der letzte Wagen war
farblich den 1953/54
gelieferten Doppeltrieb-
wagen angepasst

(silbergrau/dunkelgrau).

Foto:
Eduard J. Bouwman,
Sammlung Reiner
Bimmermann
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Tri ebwagen ver

man si ch zum Ei gp sonderzug steht im Juni 1960 an der Bonner Endhaltestelle Rheinufer-
gel i eferten D i bahnhof in der Meckenheimer Strafe. Der im Vordergrund sichtbare Triebwa-
101 entschied. gen 28 hat Zielfilmbénder und Liniennummernkasten erhalten und daftir seine
vier Bei wa gen i Sonnenblende eingeblifst. Foto: Manfred Schoen, Sammlung Axel Reuther
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Ein Drei-Wagen-Zug, beste-
hend aus den Triebwagen

14 und 16 sowie dem Beiwa-
gen 61, verldsst am 15. April
1959 den zwischen Bornhei-
mer StrafSe und JakobstrafSe
eingleisigen Abschnitt und
wechselt in der Friedrichstra-
Be auf das rechte Gleis lber.

Foto: Frits van der Gragt,
Bildsammlung VDVA
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Der in der Endhaltestelle Rhein-
uferbahnhof stehende Doppel-
triebwagen 30/31 hatte in den
Abendstunden des 10. Dezember
1958 seinen Tageseinsatz been-
det. Mit ,Einfahrt“ beschildert
wird er gleich ins Beueler Depot
fahren.

Im Hintergrund wartete schon ein
Planzug, um nach der Abfahrt des
Doppeltriebwagens in das Halte-
stellengleis zu fahren.

Foto: Frits van der Gragt,
Bildsammlung VDVA

Doppeltriebwagen
32/33 hatte am

6. Mai 1959 die Hal-
testelle K6nigswin-
ter, Diisseldorfer
Hof, erreicht. Hier
begann der eingleisi-
ge Streckenteil bis
Rhéndorf.

Der Schaffner (links
im Bild) musste dem
Fahrdienstleiter
Oberdollendorf fiir
den Abschnitt Ober-
dollendorf - Kbénigs-
winter die vollstandi-
ge Ankunft des Zu-
ges melden und die
Zustimmung des
Fahrdienstleiters
Rhondorf fir die
Weiterfahrt nach
Honnef einholen.

Das Haltestellen-
schild des Gleises
Richtung Oberdollen-
dorf ist oben im
Quertragwerk der
Oberleitung ange-
bracht.

Foto: Frits van der
Gragt, Bildsammlung
VDVA
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links: Talbot-Doppeltrieb-
wagen 30/31 stand am
15. Juni 1956 im End-
bahnhof Honnef bereit
+8 zur Fahrt nach Bonn.

: Foto: Peter Boehm,
b | Sammlung Axel Reuther

unten: Der 1961 moder-
nisierte und farblich an
die Achtachser ange-
passte Doppeltriebwa-
gen 433/432 war 1975
als Linie H zwischen
Oberkassel Nord und
Ramersdorf nach Bonn
unterwegs.

Foto: Klaus Ruhkopf,
™ Sammlung Axel Reuther
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StrafSenbahnsignal
Das Schutzsignal
E Sh 1 ,Zwangshalt”
schreibt vor, bei
Fahrten auf Sicht in jedem
Fall hier anzuhalten.

Der unbeschrankte
Bahnlibergang Heister-
bacher Straf3e in Ober-
dollendorf.

Die Aufnahme von 1980
zeigt deutlich das Signal
,<Zwangshalt (siehe
Kasten). Auf den Bahn-
steigen sind griine Fahr-
kartenautomaten zu er-
kennen.

Foto:
Gottfried Backhausen,
Archiv Heimatverein
Oberdollendort/ Bri-

ckenhofmuseum
den Eil zugwWwSWBremr e f neuent eaclztuac hBseidg eem u n ¢
aktuell) 5842016Dh WA®Bael enkwagekmenhatiNaehdem di e:
Jahren der Liedehungddrwemsgavar eey dtndlirlat-e m
DoppeltriebwagemruktgebptenFelgeHal tesignal v
wurde. Der Bahnhof Ob"'ebr]?kragsa(?niegl Fggbs-t err]ib
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di e Herabset z r Padhr - ahrtrichtung vor
spannung von Nw0Oi voDberadid|l $temal©e fvercirddti ebu
600 Volt wund dkiuer zAeu sZeiietf erauecnhg ei n Bedi enst e-
links: Die alte Station
Oberkassel mit Hinweis v
auf die beiden neuen Hal-
testellen Oberkassel Nord H 1
(AlsstraRe) und Oberkas-
sel Mitte (Zipperstrafie)
im Dezember 1960 . .'
Foto: Sammlung
Heimatverein Bonn-Ober- o :
kassel : y Tl o
rechts: Tr;;;;;g;n 410
fahrt 1972 in die Halte-
stelle Ramersdorf ein, e =
deren Umbau zum unter-
irdischen Bahnhof acht r s
Jahre spéter abgeschlos- g e S A -
sen war. < BTl b=
Foto: Verkehrsbild Axel | e T
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IF r T S sl N e > links: Die Indienststellung
e N B WS £ - der neuen Achtachser ist
T S\ q flinfeinhalb Jahre her, als
am 21. Juli 1965 diese
Aufnahme an der Halte-
stelle ,Dusseldorfer Hof“ in
Kdnigswinter entstand.
An der Haltestelle wartet
ein Postbus Richtung Itten-
bach und Oberpleis.

Foto: Eduard Bouwman,
Sammlung Axel Reuther
unten rechts: Ein Achtach-
ser-Doppelzug der Sieben-
gebirgsbahn setzte nach
kurzem Halt an der Halte-
stelle ,Beuel, Bahnhof*
seine Fahrt nach Bad
Honnef fort (7. Oktober
1964).

Foto: Peter Boehm,
Sammlung Axel Reuther
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Ein Zug der Siebengebirgs-
bahn hat am 28. August
1965 gerade die Haltestel-
le Friedensplatz verlassen
und fahrt zur Endhaltestel-
le Rheinuferbahnhof, vor-
bei am damaligen ,Wiener-
wald“, dem heutigen
,Boénnsch*.

Foto: Rolf Léttgers,
Sammlung Verkehrsbild
Axel Reuther

Strecke geng¢gtcehnensBarwuf §vehlkeaehr. nbchdé&ei Rahr
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ni gswinter zu tdeden FAHAupt vuent - 19. 00 Uhr ab
kehrszeiten waBemn | etont Bad h Homnef aus
den Fahrplanendanh geh¢ hdrite. WB@é mh lersofiahr gahb
. ar i gl dabBnints phemung
Es gab allerdififyd;, ELRBSALEnBUAY | 0005 0oeliy Saell e

SSB-Achtachser 401
hielt im August 1977
am Beueler Bahnhof.

Damals gab es in die-
ser Fahrtrichtung
noch keinen Bahn-
steig.

Unter dem Triebwa-
gen zweigt das Gleis
zur im November
1958 eroffnete Wen-
deschleife ab.

Foto: Harald Flux
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Seltene Begegnung
an der Haltestelle
,Konigswinter, Dus-
seldorfer Hof“:

Der Zug mit SWB-
Triebwagen 301 war
1974 mit erhebli-
cher Verspatung auf
der Fahrt nach

| Bonn, wéhrend das
Personal des Zuges
mit Triebwagen 404
die Ubergabe des
Sicherungsstabs
abwarten musste,
um in den eingleisi-
gen Streckenab-
schnitt nach Bad
Honnef einfahren zu
kdnnen.

Foto: Klaus
Ruhkopf, Sammlung
Axel Reuther
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wur den a-uQed fseoinent - Schaffnersn eAafres dlrgdieiner Ho
tags sowi e spSambteagmor gwaiswmeanl8665 Einschnit
Schaffner und ebensfa@ahvieel bPertt sntndlldnegi & bvoelglm
tigt. Wur de aIfIregkdern\@asgmrimgrSpWatsser stand, sog
zenverkehr e inn w.e ol end . (Y
DI ¢ & Wy é dnf (P'nbr o|er %fE-

Achtachser ang%bIrh b grlpnhegs‘¥ bSOHBAF éigﬁ_h(
bei den zwei wg UBG’ [Glaup wraté'sebabéie St
den gesamten Z ﬁc ﬁag g VHTRe ! eré -(’,rpelr<§ h mr
de in diesen F i o del L, @ |erk)e ' s b
| h Per n o R e ;qﬂ %t% i at p RAEP N 55
Jeche Ferso ﬂ uficg® 974 Eeeucfés \gli r{"terst ani
ASprifmgemgeset zt . rs 1980 hatte di
Im Januar 1926

ist die Station

,Limperich“ durch

hochdrtickendes

Grundwasser

tuberschwemmt.

Grund dafr ist
das Hochwasser
des Rheins.
Foto: Stadtarchiv
Bonn
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oben: Es ist nicht unge-
woéhnlich, dass am 4.
Mérz 1987 der Zug mit
Tw 407, 411 wegen
Hochwassers nur bis kurz
vor die Haltestelle
"Kénigswinter, Diisseldor-
fer Hof" kommt.

links: Dieselbe Situation
mit Blickrichtung Bad
Honnef.

Foto:
Dr. Frank Mlosch

durch den Ei nb@anrvaomd PLpenab. A dem Weg' i m
ein Ende. Zuge der Anbi d zﬂrSﬁGtﬁahrple"
: s an

ﬁgnéebiArpg;;tl)ahl t f‘vﬁ ?ML" Z tBI’e Genn A(ﬂner 19
cber den Friedé& ? éth{' % va ' @ n dJI€i- f
die Friedrichd?{ & sonde B 42 di e b's_l‘
¢cber die neue lHIraditestgdilbendl \M'd'étlfhre vedehey jLr
gericht unevodehe Bemddraung dfcE&itieép TrdPau
Sutheart z zur FSheibremrgeecbkie.gsbafn:Ri quBT Hngge NOT C
Die EndhaltestzirthelinOHdeoba@enden selplgiee. Da
ckenhei mer StfralCret, e FpRtchiredz SMENtAYIWIrgusg
Rheinuferbahnhdér aus(hdztumge hl &S;55€ Fhenr ggkebe
ThonMasn®it r aCe) weifmt werter i nZWehClFamrz@Rer kas
nannt, hatte sdem dagebahf ani’mai N@howegmhntinc
verandert, si etutm manJ aeniunama 99l7l5eRndi¢rischaff -
von der Verl egmneag Jdesz Abstethwer ders er zu | e
gl ei ses an den n°rdlichen Stgrod-lte dort zwisc
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links: SSB-Triebwagen 408 féahrt am

[ Nachmittag des 12. April 1987 im ein-
gleisigen Betrieb an der Stadtbahn-
Baustelle ,Longenburg” vorbei. Weil
| das bergseitige Gleis abgebaut wor-
den war, musste die Linie H auf dem
Gleis der Gegenrichtung nach Bonn
fahren.

i/ i.v };"‘Ji_-v::f zu
i e '8
— ‘ ‘*‘“ ’ \..m

Mitte: Am selben Tag passierte der
Gegenzug nach Bad Honnef die vo-
ribergehend stillgelegte Haltestelle
L,Longenburg*.

unten: Ahnliche Situation einige Jahre
zuvor: Doppelzug der Linie H mit den
Triebwagen 408 und 403 halt am

6. Mai 1985 an der im Einschnitt lie-
genden Haltestelle ,Longenburg*.

Fotos: Dr. Frank Mlosch
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Ein Achtachser-Zug der
Linie H Richtung Bad
Honnef, geftihrt von
Triebwagen 402, pas-
sierte im Oktober
1979 die sidliche Tun-
neleinfahrt des kinfti-
gen unterirdischen
Bahnhofs ,Ramers-
dorf*.

Vom Aufnahmestand-
punkt in Héhe der
Dornheckenstrafe ist
hinten rechts, vor der
Autobahn, die Baustel-
le des klinftigen Bahn-
hofsgebéudes zu er-
kennen, davor liegt der
Bahnubergang Ober-
kasseler Strafe.

Foto: Klaus
Ruhkopf, Sammlung
Axel Reuther

knadgodmpeiei Gk e Wse he Hafugph rbearhntvef deuwn d
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Der Achtachser-Zug
mit den Triebwagen
414 und 413 verlasst
1975 die Kurve zwi-
schen Oberdollendorf
und Longenburg.

Der Weinberg an der
Strecke wurde schon
in den 1960er Jahren
nicht mehr bewirt-
schaftet, weil der Bau
der B 42 n bevor-
stand.

Heute liegt hier die
im Fahrgastbetrieb
nicht genutzte Halte-
stelle ,Jugendhof*.

Foto:
Klaus Ruhkopf,
Sammlung Axel
Reuther
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..'» A Fiinf Jahre nach
Y. Er6ffnung des Bon-
A8 ner Nahverkehrs-
8 knotens ,Haupt-
bahnhof*“:

Der Doppelzug der
Linie H mit SSB-
Triebwagen 411
hielt im September
1984 an der Halte-
stelle ,Stadthaus®.

Kurz darauf tauchte
erin den Tunnel
ein, um die Endhal-
testelle unter dem
Hauptbahnhof zu
erreichen.

Foto:
Harald Flux

64 geworden wahgl tfeushtrelll2en g a d sugnegs. p r loecthzetnl.i clBs er
Zei't vom Gl eibhsewercsheshetle abersinolc hf krei chen | €t adt
gendhof nur eitngl Kliarigeibti,s WwAshbhmu deam rdeesrt | be
ni gswinter chen StreckendbadlereinttProaelss,

. B o] f v erVvoal hlreennd umegr dween t b
Al's am 27. MaibBddghomynel A& ; < ¢
bau bis zur C?8Fn,eﬁ§stra(;e i€ ' N Anspruch nah
K°nigswinter lalb gesichéiossB8prgerbefragung
war , hatte sichicdhetrenRalti edeéhirte gwondemduom des
St adt Bad HonmzeMeilglirez szgeorRasdai unk® nHi°gs wi n
fer einen Weitherbaygubgs ¢bemeekli@m Vdek¢ISpit ze
Hal |l enbad, al szou nigm dWe s eBhaahlnivbé st eRhs®tn¢dnodrIfi ¢ h l
chen bis zur Dbheisst ehenderurEnvdR-ilditigre,n El emérsstr
Achtachser-Doppel-

zug mit Triebwagen
412 am 5. Juli 1987
auf der Fahrt nach
Bonn.
Die Bahn wird gleich
die Haltestelle
,Konigswinter Féhre*“
erreicht haben.

Foto: Volkhard
Stern

I
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Bis zur Aufnahme
des Stadtbahnbe-
triebs 1991 wurde
die Reihenfolge der
Zige auf der ein-
gleisigen Strecke
Konigswinter -
Rhéndorf durch die
Ubergabe eines Si-
cherungsstabs fest-
gelegt.
§ An der Haltestelle
»~Konigswinter, Cle-
mens-August-Stra-
\| Be“lbernahm die
| Fahrerin des Wa-
gens 401 den Stab,
der die Weiterfahrt
erlaubte - 29. Mai
1988.

’ Foto: Volkhard
| Stern

rend AG4weei t er hi n
hal be Stunde nach
fuhr .
Am 6. Dezember 1!
dik6eichl i eClich n
Honnef verl2ngert
bunden waAfhiass
noch vom Haupthba
Ober kassel S¢d fu
Das Siebengebirge
auf der hi storis
icber Beuel nur d
gen zu erreichen.
Siebengebirgsbahn
drei Cig Jahren zu
oben: Ein Doppelzug der Linie 64 mit Triebwagen 413 hielt im September nur noch i m
1990 an der Haltestelle ,Landgericht*, di it ei - X - .
gon Bedenbela. ausgostadst war. I Hintergrund fnke i das Bonner Land- ASSMB ( Si eben guenbdi g
gericht zu sehen. 1992 wurde die Haltestelle aufgelassen und abgerissen. Siegburge r Bahe)
Foto: Harald Flux urspre¢nglich I
unten: SSB-Wagen 401 mit Ganzreklame als Linie 64 nach Bonn. Die Aufnah- Sprac hsc h °p fun g,
me entstand am 11. Mérz 1990 bei Rhondorf.  Foto: Volkhard Stern zum Betri e b(s I o)g 0
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Quellenangaben:

Nauroth, StraRenbahnen in Bonn,
Kenning 1989

Reuther in Straenbahn-Magazin
1/2012, 2/2012

Nolden in StraRenbahn-Magazin
11/1989

General-Anzeiger Bonn
Honnefer Volkszeitung
Carthaus-Fahrpléane

Eigene Aufzeichnungen
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s@u INFORMATION : :

i 1993
i 4 warteten am 13. Mai l
1 B-Triebwagen 412 unq 40  wal vl 1°
?r:) (er:erDVIVeeigeanIage Oberkassel Stid/Rémlinghoven auf die RU

Sehr geehrter Fahrgast,

o 5::.‘:;::&:;27:7?.;“;.’":’.2:;’;:"a.".;“‘;:”;;‘g-.f.':: e it 1991 wendete hier die verkiirzte Linie 64.
Basenehmes Geschenk machen zu kennen und S damit, falls Sie Fahrgast im fahrt nach Bonn. Seit 1 W gen eingesetzt da die Kennedy-

eich der Stadt Bad Honnef sind, fir e eventuellen U des a 4

i | gen. Die Stadtbahabaumainsymms oo oo it chmals zwei
S B ot e, St i Hurzzeilig wurden nochmals zwel Wagen ¢ Kraftverkehr gesperrt war
6.12.1991 um 12.17 Ui dor ersto Zug Liai sg;:.:’:xaﬁffyﬂ:nueay:;tsr;zmr; briicke wegen Sanlerungfa . bahnen nutzten. Foto:
:ur:’:lnmmkaznn (die orsto Fart ab Bag Hoans erfolgt um 12,53 Uni). und deshalb mehr Fahrgaste die StraRen

mit ist der Zeitpunis , nachlolg A i gen un .
-v:rmwuny.r. dv;:cn:uiuhrsn, g Michael Much
* die Linie 66 dbernimm b sofort tle bisherigen Verk der Linie

f dom i it Bonn-Oberkassel Siq - aay s, n 1991.

Lo s e st Sone G S o o te e Mitte Bekanntmachung der SSB vo

Uber 17 . L nienweganderun sind einige ennenswer-

e S Sammlung Dr. Frank Miosch

2) Die Linio 66 verkehrt montags bis reltags tagsiiber sowis samstags (bis

Gomt dar Uni) durchgehead ale 15 Minuten bs Bad s Sie bietet hts Stadtbahnwagen I6sten im letzten Betriebsjahr der Linie 64
recl

teamit dan Stadlan Koalgswintes und Bad Honne! <ic edhedlich verbesser- . P t 1994 die
hte im Augus

Bon puberdem zusitzliche Spatishiien ab Bonn. gy, um 044 Unr nach ie Acht-achser ab. SWB-Wagen 7464 erreic

Bad Homne! bzw, um 0,52 Uhr nach Siegburg. die Ac bah
) of den lirzten Linismweg dss b . “ ie mit Niederflurbah-
b ::;::‘;twr:::u:::air:::e.u:gLZ';::’:':;‘:LL;"».:;?»i‘a;,’::;‘,?: Im Monat darauf wurde die "64 ersetzt dUI!ICh diem

iber il 15 Minuten bedient wit, sopqens sume : ini Foto: Harald Flux

B e LT nen betriebene Linie 62.

daf in Ramersdorf (s die 9 Kénig /Bad

Slonne! - Beuel ginstige Umsteigemaglichkeiton (Ubargange je Richtung

tes Angebot zum Oberzeatrum Boan und 2ue Kraisstagt Slegburg. Es erfol
i omlinghoven.
Endhaltestelle Oberkassel Stid/ R6mling
Siid erfolgen ung samit der Bonner Ortsteit Oberkassal mantags bis frei-
wird. Desweiteran wird dis huheripe Famylmhnl der Linie 30 verandert, L]
Fs :
3 Minuten) von und zur Stadibannlinie 66 angeboten wesden,
§
©) Der Fahiplan der Linie 566 (Bisherige Linie 664) wird gam Fahrplan der v : - -
Linle 66 angepast, k> ! —‘_—T‘—_‘—’Jﬁ_—
= ~

|
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Am 14. April 1952 macht sich Triebwagen 21 als ,Vorzug“ von Oberkassel nach
Bonn auf. Der Schaffner hat gerade das Fahrzeug bestiegen.
Foto: Sammlung Dr. Frank Mlosch
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Im Jahr 1952 erhielt die SSB eine Diesellok, die neben Arbeits- und Bauziigen auch Personenziige bespannte (siehe auch HYSWB
aktuell 1/2018). Die Beiwagen 51, 57, 59 und 60 wurden fiir den Einsatz mit ihr angepasst. Die mit Diesellok bespannten Ziige
verkehrten als Verstéarkerfahrten sowie im Ausflugsverkehr am Wochenende nach Kénigswinter, wie er hier am 25. Juli 1953 am
SchieRbergweg bei Ramersdorf zu sehen ist. Foto: Carl Bellingrodt, Sammlung Gerd Wolff

e e CARANEE ]

R

SSB-Triebwagen
433/432 rangiert im
April 1975 im Be-
triebshof Bonn-Beuel.

Zuletzt war diese
Triebwagenbauart vor
allem als Verstér-
kungsfahrt der Linie
,H* eingesetzt, in die-
sem Fall nach Ober-
dollendorf.

Foto: Thoenes,
Sammlung Harald
Flux
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Am Ende seiner Dienstzeit war der SSB-Wagen 436 im Betriebshof
Bonn-Beuel abgestellt. Foto: Harald Flux

SWB-Wagen 311
und SSB-Wagen
436 haben als Zwi-
schenkurs auf dem
Weg nach Bonn
soeben den Bahn-
libergang Basalt-
straSe zwischen
Oberkassel Sud/
Roémlinghoven und
Oberkassel Mitte
passiert.

Foto:
Klaus Ruhkopf,
Sammlung Axel
Reuther

Nur einmal, am 23. Sep-
tember 1972, im Rah-
men einer Sonderfahrt,
,verirrten sich die ehe-
maligen Kélner Triebwa-
gen 1297 und 1295 lber
die Siebengebirgsbahn
nach Bad Honnef.

Sonst wurden sie aus-
schlielich als Verstar-
kungsfahrten auf der Li-
nie ,S*“ nach Siegburg
eingesetzt.

Foto: Klaus Ruhkopf,
Sammlung Axel Reuther
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Letzte Fahrt 1971
Bonner Obus-Verkehr eingestellt

Am Clemens-August-Platz in Poppelsdorf steigen 1957 Fahrgaste in den damals ganz
neuen Obus 223 (Uerdingen/(Blissing)/Kiepe UB IVs), unterwegs auf der Linie 16 in
Richtung Bahnhof. Hier hielten neben den von den ,Bahnen der Stadt Bonn*“ betriebenen
Obussen auch die Dieselbusse der Bonner Verkehrsgesellschaft (BVG).

Foto: Karl-Heinz Wipperfiirth, Sammlung Axel Reuther

n einen doppelten Jahrestag in der Bonner Ver
es 2021 zu erinnern: Vor 70 Jahren, 1951, f uhi
i n Bonn, und 1971, also vor 50 Jahren, f anden
ten Fahrten dieses umweltfreundlichen Verkehr smit
Heute fahren wieder El ektrobusse der Stadtwer ke B
gungsreichen Striatkerdumg¥eobhslkeeOfherl eitung. (Vv

Term in ka Iender |Anme|dungen bitte auf unserer Homepage unter ,www.hvswb.de*

9.und 10. Fahrten im Auftrag der Brohltalbahn zwischen Engeln und
Oktober 2021 Kempenich. Eingesetzt wird der Vereinsbus 8603.

23. Oktober  Fahrt mit dem Vereinsbus 9808 entlang der Ahrtalbahn.
2021 Vorgesehen sind Stellwerksbesuche.

Info-Treff furmitgiieder

Die Info-Treffs des HVYSWB
fallen bis auf weiteres aus.




